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Segling St Vika - Jarnavik juni 2003 (ca 270 M)

Mindag 9 juni
19.15-23.00
St Vika — Trosa 16 M

Tisdag 10 juni
10.20 —20.15
Trosa — Arkosund 38M

Onsdag 11 juni

07.30-12.00

Arkosund — Fyrudden 20 M

14.20 — 22.00

Fyrudden - Idésund 2M 52M

Torsdag 12 juni
09.30-18.00
Idosund — Oskarshamn 34 M

Fredag 13 juni
09.10-18.00
Oskarshamn — Kalmar 45 M

Lordag 14 juni
07.15-22.00
Kalmar — Karlskrona 55M

Sondag 15 juni
Karlskrona — Jarnavik
08.15—-14.30 28 M
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Inledning

Under varvintern 2003 bestimde sig min arbetskamrat Kalle for att képa segelbat. Efter
mycket funderande och tittande pa mingder av batar bestimde han sig slutligen f6r en
Trisskryssare. Trots att den ar konstruerad av Pelle Pettersson har den inte precis rykte
om sig som snabbseglare, men priset var bra, och medfdljande utrustning riklig. For
Kalles behov forefoll det dnda vara ett bra val.

Baten fanns uppe i trakterna av Nyndshamn, och han skulle ha den nere i Blekinge,
ddr han har sitt sommarstille. Problemet var alltsa transporten. Kalle hade sjilv seglat
jolle en gang i sin ungdom, men navigationskunskaperna var det skralt med.

Under vinterns viljande bland alla batar som var till salu, hade jag fungerat som
stindig konsult, och nir kopet var ett faktum fick jag sd erbjudandet att segla ner baten
tillsammans med Kalle sjilv och hans bada séner — Pelle och Olof. De tva hade f6r
6vrigt aldrig ens suttit i en segelbat, sa sjovanan 1 besittningen skulle saledes utan min
medverkan vara timligen begrinsad...

Utan lingre betinketid atog jag mig uppdraget. Vi skulle ha en vecka pé oss, och med
ogynnsamma vindar kunde det f6rstas bli sd att vi inte hann fram. Men da skulle Kalle
och sonerna i alla fall ha hunnit lira kinna baten och fa viss sjdvana — sd att de sjilva
senare i sa fall kunde fortsitta fran den punkt vi uppnatt.

Mindagen den 9 juni 2003

Till baten

Efter bilresa fran Eksjé ankommer vi timligen exakt den avtalade tiden, 13.00, till smébats-
hamnen 1 St Vika vister om Nynashamn, dir férre dgaren till Kalles nyink6pta bat vin-
tar med fru och tondrig son for att 6verlimna baten och motta slutlig likvid f6r den-
samma. Det blaser just di omkring 16 m/sek rakt in mot bryggan, sa forutsittningarna
for en utsegling darifran forefaller inte precis idealiska. Baten har av vindpressen dragit
akterfortéjningens boj under vattenytan, och vi far tajta upp fOr att inte stiven skall ga
mot kajen.

Efter hilsningsceremonierna gar nye batigaren ombord pa den anmarkningsvirt fra-
scha baten. Friborden ir sa blanka och vattenlinjen sa perfekt malad att man anar en
professionellt utférd omlackering av skrovet. Pa den turkosbla 6verbygenaden och dicket
kan man didremot se att baten har nagra ar bakom sig. Dock ir inte heller har skicket
daligt med tanke pa de trettio ar som
gatt sedan forsta sjosittningen. Spontant
kinns det som om Kalle fatt ganska
mycket bét for pengarna. Detta intryck
forstirks sedan vid den invindiga in-
spektionen och nar man far klart f6r sig
hur mycket i form av verktyg, reservde-
lar mm som medféljer. En handburen
GPS-navigator av det beprovade mir-
ket Garmin ingar t.ex. ocksa i kopet, lik-
som en jolle med tvahistars snurra. Det
ckipaget vinds dock snart med botten
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upp och motorn under vatten, nir forre "'w,:”
batigarens hustru rakar kliva 6ver den gan- == ' |
ska hoga kajkanten och férsoker landa 1

jollen. Den kantrar alltsa, och hon sjilv
hamnar i vattnet — som sd har tidigt pa sa-
songen sannolikt inte har riktigt badvinlig
temperatur. Hon hjilps forstas snart upp
pa det torra igen.

Sedan vi tomt bilen pd den enorma
mingd utrustning och proviant som med-

torts fran Eksjé, tar den nya
batdgarhustrun, Kalles fru Cissi, bilen och
beger sig till kungliga huvudstaden for att himta sénerna Pelle och Olof. Kalle och jag
dgnar oss at att inspektera baten, fa information och instruktioner om dess handhavande
av forre dgaren och efter hand bira ombord och installera klider, utrustning och provi-
ant.

Baten har en Faryman diesel med hydrauldrift, och sd vitt man kan bedéma utifran
verkar den vara i bra skick. Midngden medféljande tagvirke 4r imponerande, dven om
end el dr 1 daligt skick. Diesel finns bla. i tvd rejila jeepdunkar, och dven motorolja,
lysfotogen och T-sprit finns i rejila kvantiteter. Till baten hor ocksa en farskinnspils,
vilken skulle ha platsat pa en arktisk expedition och upptar hela ”garderobsutrymmet”
mellan pentryt och ruffskottet pa babordssidan. Tyvirr dr den sa kompakt att den tar
mycket stor plats oavsett hur den stuvas.

Otrdinarie styrkompass av kupoltyp, pa giangse sitt anbringad pa ruffskottet om styt-
botd, dr ganska “grumlig”, varfér man endast med svarighet kan se sjilva den invindiga
kompassrosen. Dock ingar dven en dldre modell av parallellstyrningskompass, som kan
toras kardanskt upphingd pa en tvirbalk anbringad 1 sittbrunnen. Den balken tar emel-
lertid stor plats, och den ligger normalt stuvad i akterruffen. Eftersom vi har tillgang till
GPS-navigator, dir man hela tiden kan se aktuell kurs (utan deviation och med stindig
hinsyn tagen till avdrift!), sa kinns inte heller behovet av vanlig magnetisk kompass sd
stort. Det finns ocksa redan monterat en sladd £6r stromforsérjning via batens batteri
till GPS:en, som ju annars dr en batterislukare av stora matt, om man kér med vanliga
sma torrbatterier. Och nir det ér slut pa strémmen, sa har man f6rstas inte lingre nagon
nytta av en GPS-navigator.

Den drinkta utombordaren till jollen gér inte sa bra pa blandningen av saltvatten och
bensin, men lyckligtvis finns en batgranne som yrkesmissigt sysslar med just detta motor-
miirke, och han tar sig sakkunnigt an snurran och far den till sist att ga felfritt. Med tanke
pa det begrinsade utrymmet ombord, sa viljer vi dnda att skicka med snurran i bilen
med Cissi. Nir hon dterkommit frin Stockholm med s6nerna, som forstds omedelbart
monstrar pa, sa blir det ytterligare en del utrustning att stuva i baten. Den kraftiga vin-
den har lyckligtvis efter hand mojnat avsevirt, dven om den fortfarande blaser fran “fel”
hall.

St Vika — Trosa
(och biten far ett namn)

Nir klockan dr 19.15 och vi har druckit kaffe ombord — framstillt med hjalp av vatten
som kokats pa det tvilagiga fotogenkdket, vilket kriver visst handlag for att tindas — kan
vi sa till sist kasta loss f6r omkring en veckas segling séderdéver. Hur langt vi skall hinna
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star annu skrivet 1 stjdirnorna.
Nagra dagars sydlig kuling
skulle kunna innebira mycket
begrinsad utseglad distans. Vi
ar annars kanske inte si bero-
ende av vinden for framdrift,
for vi har nog diesel ombord
sd att det skulle racka hela vi-
gen! Men naturligtvis vore det
trevligast att fi segla storre
delen av resan.

Vi startar i alla fall for
motor med vinden rakt i no-

sen. Ndgonstans pd vigen
skalas nu 1 vederb6rlig dryck, och baten far namnet “Karin” — efter Kalles mor.

Efter en tid blir det riktigt otrevligt vider med regn och dalig sikt. Vi har tinkt ga sa
langt vi orkar och sedan ankra upp i en naturhamn, men nér vi nagon gang efter 22.00 pa
kvillen ligger 1 h6jd med Fifong och jag berittar att man dér girar styrbord hin for att ga
in till Trosa, sa tycker inte Kalle att det skulle vara helt fel att gbra den lilla extra svingen
for att komma in till en riktig gdsthamn med dess faciliteter. Jag har definitivt inte heller
ndgra invindningar, sd snart stivar vi alltsd leden upp mot Trosains mynning, dir det
numera som bekant sedan nédgra dr finns en mycket bra gasthamn.

Nir klockan édr timligen exakt 23.00 tar vi boj och fortéjer i Trosa gidsthamn. Jag far
tortroendet att sta till rors vid denna forsta tilligening. Sjilva serviceanldggningen dr
forstas stingd sedan linge, och vi kan alltsa inte fa nagon kod for att ta oss in dar.
Lyckligtvis dr handikapptoaletten i alla fall ledig, sa den kan vi anvinda. Diaremot har vi
ingen mojlighet att fa en varm dusch — vilket inte hade kints fel efter den synnerligen
vata och kylslagna seglingen.

Kalle borjar snart skdra upp och steka den medhavda oxfilén. Det idr kanske onédigt
papeka, att maten smakar bra. Jag tror nastan att vi alla ocksa kinner oss ha gjort ritt f6r
maten.

Tisdagen den 10 juni

Trosa - Arkdsund

Efter att ha utnyttjat ordinarie hygienutrymmen pa morgonen, da de 6ppnats, lyckas vi
klara av gardagens disk och dagens frukost och komma ivig fran Trosa klockan 10.20.
Tuffar f6r motor ut men hissar storen
och den nya focken under vigen. For-
hoppningsvis skall det nu bli segling, Fak-
tiskt far vi ocksa snart nordlig vind och
kan segla storre delen av dagen. Strax
fore det naturskona Sdvsundet tar vi
emellertid ner férseglet och startar mo-
torn. Vinden dr sedan sa svag att vi fort-
sdtter fOr motor resten av dagen. Vi ldg-
ger till i Arkésund klockan 20.25 pa kval-
len, vid en av Norrképings Segelsallskaps
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gistplatser. Aven i dag ir det jag som far dran att styra flytetyget vid tilliggningen, som
ar synnerligen odramatisk i obefintlig vind och med gott om plats.

Vi kommer inte heller hir in i nagra lokaler och kan inte betala ndgon hamnavygift,
men lyckligtvis har man faktiskt en dusch utomhus bakom ett plank, och dir finns rin-
nande varmt och kallt vatten.

Pelle ordnar middag i form av kasseler och potatis. Det smakar alldeles utmarkt —
och inte enbart darfor att ’sjon suger” och “hungern dr basta kryddan”, utan darfor att
kocken gjort ett bra jobb!

Onsdagen den 11 juni

Arkésund — Fyrudden - Id6sund

Med tanke pa den avsevirda stricka som dtet-
star till slutdestinationen 1 Blekinge, sa har
vi bestimt att forsoka klara av en ansenlig
stracka denna dag. Vi stiger saledes upp re-
dan klockan 06.00 pa morgonen. Den origi-
nella gisthamnsduschen ute frekventeras av
hela besittningen.

Redan 07.30 dr vi klara och gor loss frin

brygga och boj. Nistan ingen vind, si det
tar bli motorgang, Efter ett tag blir det rejilt
med regn. Klockan 12.00 ligger vi till vid Fyrudden. Kalle haller nu i rodret vid
langsidestilliggningen, som fungerar utmirkt och blir helt odramatisk (dven om Kalle
ser mycket koncentrerad utl). F6r ovanlighetens skull pa detta stille dr det faktiskt ocksa
gott om plats. Under semestertid brukar man ju annars ofta fa cirkla runt en stund och
vanta pa att fa komma intill f6r bunkring av vatten och diesel. Det hir dr enda tankstallet
pa en ganska lang stricka, och manga sommarstu-
gedgare iskirgarden hir utanfor tycks ha just Fyr-
udden som sitt tanknings- och provianterings-
stille. En anledning ér fOrstas att det hir ocksa
finns en matvaruaffir. Dir passar vi pa att kdpa
ett par litet djupfryst mj6lk som extra kylklampar
till var rymliga kylvaska.

It6rda regnstill besoker vi nu restaurangen som
tinns ovanfor stillets skeppshandel, vigg 1 vigg

e}
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med matvaruaffiren.
Det kinns oerhort lyx-
igt att sitta vid dukat
bord och fa maten set-
verad pa vanliga pors-
linstallrikar. Om jag
minns ratt, sa tog Pelle
stekt abborre, medan
vi tre andra satsade pa
schnitzel. Som ett ex-
tra plus tittade solen nu
ocksd fram, och regnet
upphorde!

Vi besoker ocksa

skeppshandeln, och
Kalle gor en del n6d-
vandiga investeringar till sitt fartyg, bla. i form av anstindiga tampar f6r fortojning. Jag
forirar kaptenen bl.a. ett taglingsset med en nal och taglingsgarn av olika dimensioner.
Detta kommer senare att skapa en hel del sysselsittning for nimnde kapten, som hiref-
ter taglar alla indar han kan komma 6ver — efter hand med riktigt bra resultat.

Sedan vi klarat av alla bestyr, inkl. toalett- och duschbes6k i hamnens serviceanligening
1 s6dra delen av kajomradet, kastar vi loss och fortsitter klockan 14.20. Fortsitter s6-
deréver i farleden f6r motor. I h6jd med Vindasen, dir vi gir den yttre leden, borjar det
blasa ganska frisk nordvistlig vind, varfor vi viljer att hissa segel och spara pa diesel.
Som bist loggar vi sedan upp till 6,3 knop, och biten goér pa denna undanvind faktiskt
imponerande god fart.

Vikimpar pa och forséker uppfylla viar malsittning om en lang dagsetapp, och forst
klockan 22.00 ligger vi till vid gastgiveriet och gidsthamnen pa 1d6, utanfér Vistervik.
Den gamla nedlagda lotsstationen i Idosund har alltsd numera férvandlats till restaurang
och konferensanligegning. Det dr den f6r manga lisande seglare bekanta Airie Sjégren,
som tillsammans med Bo Lennstrom tagit 6ver den gamla lotsplatsen sedan nagra ar.
Airie seglade for ett tiotal ar sedan med sin davarande man och sina tva barn med en
Najad 343 fran Kalmar till Galapagosbarna och skrev en bok om detta dventyr ("Vi
seglar till Galapagos”). Bo har ett mangiarigt férflutet pa just Najadvarvet.

Vi ldgger till langsides vid pontonbryggan ganska langt in. Det bla sittbrunnstiltet
tas nu fOr forsta gangen fram och sitts upp av pojkarna. Det ger ett skyddat ”extrarum”
isittbrunnen men dr tyvirr inte tillrdackligt tatt anslutet till skrovet f6r att det skall hindra
myggen att komma in. Nédgon liten lagning beh6vs ocksa.

Vi tar i omgangar de dryga trapporna upp till restaurangen hégt uppe pa berget
ovanfor hamnen, och dir kan vi till var glidje konstatera, att saval duschar som toaletter
ar synnerligen frischa och inbjudande. Sérskilt faster man sig vid att toaletterna pa tvitt-
stillet har en liten vit porslinsskdl med en blommande syrenkvist i! Vid ett samtal med
Airie Sjoberg senare pa sommaren framkommer det att hon sjilv hade haft en liknande
upplevelse pa en 6 i Vistindien, dir hon f6rst hade sett nagot sadant — och omedelbart
da beslutat sig for att om tillfille bj6ds sjdlv ordna det pa samma satt! Man kan f6r Gvrigt
lisa om detta i hennes bok.

Det dr nu inte utan att de utseglade 52 distansminuterna kdnns i kroppen, dven om vi
gjorde en liten paus och ett uppskattat restaurangbesok i Fyrudden mitt pa dagen. Vi
somnar i alla fall ovaggade efter en sen middag ombord.
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Torsdagen den 12 juni

Idoésund - Oskarshamn

P4 morgonen ar vi klara att avgad fran
1d6 klockan 09.30. Da har jag forst lyck-
ats laga fotogenkoket med hjilp av en
platremsa utklippt ur en gammal kon-
servburk. Det lilla metallr6r med in-
byged veke, som gar fran forvirmnings-
koppen och upp mot brinnaren och
skall ge en ”’pilotlaga” nir man efter for-
varmningen slipper fram fotoge-nen,
lossnade niamligen och maste fistas pa
sin ursprungliga plats med nagot e¢j

brinnbart material. Vihittade ingen metalltrad (som

dock senare visade sig finnas ombord!), utan fick im-

provisera pa nimnda sitt.

Det blaser ganska rejilt vid avseglingen, och nu ar
det revad stor och fock som giller. Vinden ir nord-
vastlig, vilket dr néstan det basta tinkbara f6r oss. Slor
med sjold fran land om styrbord... Under dagen vix-
lar sedan vinden mellan nordvist och vist och gir
slutligen 6ver pa sydvist. Farten mestadels god eller

mycket god. I h6jd med Simpevarp tar vi
ner segel och fortsitter f6r motor den
snirkliga inomskirsleden f6rbi Figeholm
och vidare s6derut mot Oskarshamn.

Klockan 18.00 lagger vi till mellan y-
bommarna vid pontonbryggan inne i Os-
karshamn. Pelle halleri rodret denna gang
och skoter det med den dran.

Med undantag av forsta natten, dd vi
lag i Trosa, dr detta nu férsta gangen un-
der seglingen vi befinner oss i en stad.
Oskarshamns gisthamn ligger ju ocksa

praktiskt taget ’mitt i stan”, sa vi kinner med ens att vi befinner oss i ganska sa “civili-

serade” trakter.

Den sedan tidigare f6r min egen
del kinde "hamnchefen” Emil ér lika
vanlig och serviceinriktad som vanligt
och ger pa icke helt felfri svenska de
upplysningar han tror vi behéver. Vi
far ocksa tva plastbrickor, vilka fung-
erar som nycklar till servicehuset, dir
dusch, toaletter och tvittmaskiner
finns.
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Fredagen den 13 juni
Oskarshamn - Kalmar

Vilamnar Oskarshamn kl. 09.10.
Behiller revet pa storseglet och
satter lilla focken igen, eftersom
vinu har riktigt frisk vistlig vind.
Vi viljer att g inomskirs mot
Monsteras i den synnerligen
smala och snirkliga led som gar
dir. Pelle 4r mestadels den som
styr, och han far nu erfarenhet
av det som kanske ir litet av
seglingens sjilva idé — detta att
vid kryss forsoka halla si hogt
mot vinden som maijligt, utan att
tappa fart, och att i en farled halla

upp mot ett marke for att kunna
ta det pd ritt sida. Hér inne 1 leden star de grona resp. roda prickarna titt, och ibland ar
utrymmet 61 kryss nistan obefintligt dven for en sa relativt sett liten bat som var. Pelle
tycks emellertid ligga sirskilt val till hos vindens gudar, f6r vid flera tillfdllen kommer en
extra vindpust just ndr vi ndrmar oss ett marke och tror att vi inte kan halla upp mot det
— varfér vi till sist alltsd inda kan lova upp och ga pa ritt sida. Aven om det vid ett par
tillfallen 4r med minsta méjliga marginal, och ndgon gang si nira att jollen térnar emot
pricken ifraga...

Den auktoriserade navigatéren ombord, vars namn min blygsamhet férbjuder mig
att nimna, skoter sig vil hyfsat, men vid ett tillfille lyckas jag hir med konststycket att
vid 6vergangen fran specialkortets tiotusendel till ordinarie korts femtiotusendel missa
en krok i farleden, varfér vi under ett kort 6gonblick dr pa vag in i en ’blindtarm” av
leden. Det hela reder dock ut sig utan nagon grundstétning eller annan kalamitet av
liknande slag, och snart dr vi pa ritt spar igen.

Vid ett tillfdlle dr vi helt sidkra pa att viinte kommer att kunna stricka genom en smal
passage, dir det saknas utrymme fOr kryss, sa vi startar motorn och liter den ga pa
tomgang for att vara beredd. Mirkligt nog har emellertid Pelle dven hir tumme med
gudarna, sa motorn kan snart stingas av, efter att vi passerat det kritiska stillet f6r segel.
Dock blir vi d4nda i en annan smal passage med vinden absolut stick i stiv tvungna att
anvinda motorn ett par hundra meter, innan vi sedan kan falla av och segla igen.

Under den fortsatta seglingen ner genom Kalmarsund gor viiallmédnhet mycket god
fart, och enligt vair GPS dr vi momentant denna dag uppe i hela 7,2 knop, vilket ir en
anmirkningsvird fart f6r en Trisskryssare med revad stor och minsta forseglet — samt
en jolle pa slip. Sannolikt har vi vil kanske en medstrém pa omkring en knop eller sa,
men dndd dr det bra. Och farten 6ver grund, alltsa den fart med vilken vi faktiskt ndrmar
oss malet, dr ju trots allt vid just det tillfillet 7,2 knop!

Redan klockan 17.55 ligger vi till inne i Kalmars vilfyllda gasthamn. Vi hittar en
ledig boj pa var babordssida. Olof dr nu rorsman, men det ar inte hans fel att jag missar
bojen vid forsta forséket. Med en forlingning till Merxhaken (vilken vi egentligen skulle
ha haft med oss fran borjan) hade det inte varit nagra problem, men med endast egna
extremiteter att na ut fran relingen med, maste man ju komma alldeles intill. Vi backar
emellertid ut, fir tag i bojen och kan fort6ja utan vidare dramatik.
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Trots att vi varit inne och
kryssat 1 den sniva
inomskirsleden soder om
Oskarshamn, har vi denna
dag seglat en avsevird
strdcka. Den nirmaste va-
gen mellan Oskarshamn
och Kalmar 4r ca 45
distansminuter, och vi kan
siakert lagga till atminstone
fem — forutom den extra
stricka kryssandet innebar.
Ganska bra pd elva och tre-

kvarts timmes segling!

I Kalmar har man sedan
jag senast var dér rest en helt ny och modern byggnad pa hamnplanen. Dir inryms
tydligen Hogskolans lokaler, men i en sirskild utbyged del finns savil Turistbyran som
gisthamnens servicelokaler. De senare dr supermoderna, nistan futuristiskt praglade. 1
herrarnas del dr det atminstone fem duschar, medan hogst tva personer samtidigt kan
vistas i omklidningsrummet utanfér! Och utrymmet vid varje dusch ar sa snalt tilltaget
att man hela tiden star med duschdraperiet klistrat mot ndgon sida av kroppen.

I bastun ir fordelningen av golvyta lika mirklig. Endast tva sma lavar f6r bastu-
badande att sitta pa —medan det dr en stor 6ppen golvyta runt sjilva kaminen. Den som
konstruerat bastun maste lida av missuppfattningen att man i huvudsak bastar staende!

Den tidiga tilliggningen ger sedan maijligheter till en promenad genom staden. Kalle
visar sig mycket vil hemmastadd 1 denna historiskt intressanta stad, och forklaringen
visar sig vara, att hans hustru vid den tid de triffades faktiskt skaffade sig sin lirarutbild-
ning just hir. Naturligtvis kan man férmoda att Kalles bil under Cissis studietid gick
som en sparvagn mellan Eksj6 och Kalmar.

Nu har stadens gymnasium f6r ett par dagar sedan slippt ut ett antal nykldckta stu-
denter, vilka atminstone i de centralare delarna hérs och syns och uppenbarligen fortfa-
rande firar sin examen.

Lordagen den 14 juni
Kalmar - Karlskrona

I medvetande om att vi denna dag har en avsevird distans framf6r oss, innan vi for-
hoppningsvis kan runda Utlingan och slinka in i Blekinge skirgard, startar vi redan
07.15 pa morgonen. Vinden dr nu betydligt lugnare, och vi slar ut revet 1 storen. Satter
inda focken dven i dag, Till en bérjan god fart i nu rakt vistlig vind.

Redan omkring 09.00 uppticker Olof plotsligt att jollen lossnat fran bogserlinan och
ligger och guppar pa vagorna for sig sjilv en bit akter om oss! Efter litet trixigt manov-
rerande i den gungiga sjon lyckas vi till sist komma intill jollen, och efter nagra f6rsok
tar jag tag i den och kan slita upp den pa akterruffens tak. Det visar sig att den massings-
Ogla dir bogserlinan varit fast har gatt av. Sannolikt helt enkelt en utmattningsskada.
Utover denna 6gla finns inte ett enda beslag pa jollen dir en lina skulle kunna féstas.
Efter viss tankem6da omkring det akuta problemet 16ser vi det hela genom att Kalle till
sist hittar en reservvantskruv, vars ena gingade del kan skruvas loss. Den slar jag sedan
genom jollens stiv och liser med bricka och mutter pa skrovets insida. Linan kan sedan

9
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fastas 1 vantskruvsoglan pa ut-
sidan, och det hela hiller sedan
hela vigen (och sannolikt fort-
farande).

Pi eftermiddagen vrider
vinden olyckligtvis mer pa syd-
vist, varfor det slutligen blir
kryss sista biten ner mot Ut-
lingan. Vinden varierar ocksa i
styrka, sd att vi pa kort tid skif-
tar forsegel flera ganger. For
forsta gangen under veckan gor

sig sjosjukan ocksa pamind.
Det blir en skvalpig och sile-
des atminstone inte for Pelle helt behaglig kryss ner mot det ”blekingska hérnet”, dér vi
till sist kan slinka in i skdrgarden efter en hel dags skvalpig segling pa helt oskyddat
vatten.

Vi forsoker vid ett tillflle forkorta lidandet genom att £6r motor ga kortaste vagen.
Men nir motorn startas borjar den snart ryka och lukta illa, varfér den forstas maste
stoppas och en atergang till framdrift med segel ske. Trots inspektion kan inget fel hittas
t.ex. 1 form av lossade eller brustna kylvattenslangar, vilket ar det f6rsta man tinker pa.
Vi kan alltsa bara fortsitta f6r segel. Av en slump rakar jag sedan titta pa det vred i
sittbrunnen som reglerar kylvattenstrtommen i motorn. I stillet f6r att std med den
markerade pilen féréver star vredet tvirs — vilket sannolikt bor betyda att motorn inte
tar nagot kylvatten alls! Nir vredet nu stills pa ritt sitt och motorn startas, visar det sig
glidjande nog ocksa att denna snart aterfar normal arbetstemperatur och fungerar pa
vanligt sitt. Vi forundras ver att inte impellern brints sonder under den tid den fick g
torr!

Den sista biten gar vi nu f6r motor och stabiliserande fock i den fortfarande friska
sydvistliga vinden. Sedan vi kommit i sj6ld mellan skéren i Karlskrona skirgard drar sig
sjOsjukan diskret tillbaka, och var réda hink blir dter tillginglig f6r ordinarie bruk som
toalett fOr urintringda besittningsman.

Tanken pa att ligga oss pa svaj for ankare i en vik 6verges nu till f6rman for destina-
tionen Karlskrona gisthamn, eftersom Olof erbjuder sig att under gang laga middagen.
Vi fortsitter alltsa f6r motor pa det nu inomskirs plana vattnet, medan lovande dofter
sprider sig fran
pentryts dominer.

Som barnfédd 7
bleking har Kalle 1
hir lokalkinnedom
och vet exakt var

gisthamnen dr be- A o
lagen, och 22.05 \
ligger vi till mellan | [
Y-bommarna dir. = \
Det ir en nagot
mirklig kdnsla att 1
en gasthamn ha en
brusande stor tra-
fikled alldeles intill.
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Den mirkliga kinslan forstirks nagot senare pa kvillen, nir vi far se ett kraftfullt
fyrverkeri lysa upp himlen. Vi star linge och betraktar skadespelet och undrar om det
verkligen kan vara sa att Karlskrona kommun pa detta 6verdadiga sitt vill celebrera var
ankomst. Vi kidnner oss inte helt 6vertygade om att detta dr fallet. Efter f6ljande dags
upplevelse, da vi mycket patagligt blir paminda om vér obetydlighet, kinner vi oss helt
6vertygade om att det pyrotekniska skiadespelet faktiskt inte var till var dral

Soéndagen den 15 juni
Karlskrona - Jirnavik

Redan 08.15 kastar vi loss och fort-
sitter mot var slutliga destination,
som vi nu bérjar inse att vi faktiskt
b6t kunna uppna inom den tid vi har
pa oss. Redan fran borjan har vi ta-
git beslutet att ga f6r motor hela va-
gen for att forkorta gangtiden. For
att gora transportstrackan sa kort
som moijligt valjer vi ocksd att ga
innanfor Hasslo, dar det finns en
O6ppningsbar bro. Kalle har fran
anslagstavlan i Karlskrona hamn

himtat ett telefonnummer som man
skall kunna ringa f6r bro6ppning.

Nir vi berdknar oss ha mindre dn en halvtimme kvar till bron f6rséker Kalle ringa det
angivna numret, men ingen svarar dir trots ihardigt ringande... Vi fortsitter i alla fall.
Kalle har ocksa tidigare for sdkerhets skull kontaktat en bekant per telefon och fatt
upplysningen att det aldrig brukar vara nagra problem med bro6ppning hir.

Nir vi sa smaningom dr framme vid bron, stiger Kalle 1 land ddr det finns en skylt
med en knapp att trycka pa. Han trycker pa knappen, och efter en stund hors ett ”Halla”!
ur en hogtalare. Kalle fors6ker forgives hitta den mikrofon han férvintas tala i — men
utan resultat. Ytterligare nagot “halla” hors ur hogtalaren. Direfter kommer efter en
stund det lakoniska meddelandet, att ”Pa grund av tekniskt fel kan bron ej 6ppnas”!!

Inte utan vissa kraftuttryck vinder vi saledes, och jag borjar snabbt ta ut nigra
waypoints f6r att kunna ga runt Hasslo pa utsidan. Efter fem minuter méter vi pa atet-
vigen en annan, nagot storre, bat for segel pa vig mot samma bro. Dess rorsman
bevirdigar oss inte med en blick. Annars hade vi f6rstas med dtborder f6rsokt fa honom
att forsta, att han borde vinda, eftersom bron inte kunde 6ppnas.

D6m om var forvaning nir vi nagra minuter senare plotsligt akteréver ser att bom-
marna for vigtrafiken gatt ner, det borjar bildas bilkéer pa bada sidor — OCH BRON
OPPNAS!

Vi 6verviger en kort sekund att vinda igen, men risken att ater ligga utanfor en
stingd bro som inte 6ppnas vill vi inte utsitta oss for, sa vi fortsitter vér kringgaende
rorelse med sammanbitna tinder — mumlande eder 6ver den eller dem som skéter denna
bro! Varfér det vid ett tillfille dr “tekniskt fel” och tio minuter senare gar alldeles ut-
mirkt att 6ppna bron (utan att synbarligen nagon reparation skett) dr fortfarande en
gital Det verkar onekligen som om man helt enkelt valjer vilka man 6ppnar for.

Motorn fortsitter lyckligtvis att ga som en klocka, och redan klockan 14.30 kan vi
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slutligen ldgga till mellan Y-bommarna pa det som skall bli batens ordinarie tilliggsplats
1 Jarnavik — mellan Ronneby och Karlshamn.

Pa mindre dn en vecka har vi nu alltsd avverkat uppemot 300 distansminuter, och det far
vil anses vara klart godkint med en bat som har lystalet 0,90 och en nagot obefaren
besittning. Trots allt maste vi vil ocksa erkdnna, att vi haft ett visst ”flyt” med vindarna.
Vihar inte behovt ligga stilla ndgon gang pa grund av 6verfallsvider — med undantag av
att avseglingen 1 starten blev nigot f6rdrojd. Inte heller har vi drabbats av ndgra allvar-
ligare haverier.

Det dr — dtminstone for forfattaren - inte utan visst vemod detta leveransseg-
lingsprojekt avslutas. Kaptenens hustru méter upp pa bryggan, och efter en stund an-
trider vi aterfirden med bil till Eksj6. Aven den transporten gar utan misséden.

Sven Erik Nordin

,_\

g vamily
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