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Forts. frin foregaende avsnitt

Aterseglingen blev emellertid den gingen en dramatisk historia. Under de tvi dygn
vi lag kvar bldste det uppe en rejil nordvistlig vind, pa grinsen till kuling. Och nir vi
mitt i natten limnade Visby, sd hérde vi att det visslade litet i riggarna pa de bétar
som lag i hamnen, men vi gav oss ivdg dndé. Sa fort vi kom utanfor pirarna drabba-
des vi av den enorma sjégangen. Biten forsvann plotsligt bara under oss - och efter
en stund bar det ivdg uppat igen.... Eftersom det var s morkt att vi inte sig sjon, s
kom varje vig som en 6verraskning. Efter endast ndgra minuter var vi bada sjésjuka.
Men nir Uno blev sa dilig att han borjade spy, sa blev jag genast bra. Sedan klarade
jag mig hela resan 6ver. Uno didremot hade en pligsam Gversegling. Han tillbringade
den till stor del stdende i ruffluckan med slagpytsen framfér sig. Till sist var han sa
utmattad att han mer eller mindre stod och sov.

Vinden var sadan att vi knappt kunde halla upp mot Vistervik for styrbords hal-
sar, och vi misstinkte att avdriften skulle f6ra oss betydligt lingre stderéver. Lycklig-
tvis var tydligen kompassens deviation ungefir lika stor som avdriften, f6r det visade
sig sedan att vi kom ganska exakt ritt. Men det var minga timmar senare.

Sjon var valdsam. Det var inga vdgor i vanlig mening, utan formliga gragréna berg
av vatten som kom viltrande. Nir vi lag nere i en vagdal fladdrade seglen utan vind,
och nir vi kom upp
Over en vagkam tog
vinden i sa att bdten
kringdes ner till reling-
en. Skum och stink
frin vagkammarna
blaste hela tiden frin
styrbords bog och rakt
i ansiktet pa rorsman.
Det var som att sitta i
en stindig saltvattens-
dusch. Och vattnet
tringde in 6ver allt inn-
anfor kladerna, si trots
regnstillet var man till
sist precis dyblot rakt
igenom, frin topp till
ta.

Det var den 9 juli
1974 vi avseglade vi

Vir IE, som vi endast seglade en sommar. Hir vid Kalmalss, pa norra frin Visby klockan

sidan av Hasselg, noee om 1 dstervik den 6 juni 1976. V énnerna Ulf och 00.15, och forst atta
Ulla i sitthrunnen. timmar senare kunde

vi efter en pafrestande
segling sikta Kungsgrundets fyr. D4 hade bdde vind och sjoging avtagit betydligt, och
forst strax innan klockan ett pa dagen kunde vi slutligen, fullstindigt fysiskt utmattade
och r6dbgda av allt saltvatten, ligga till vid hemmabryggan pa Notholmen.

IF-BATEN
Nir vi 1976 bytte var lilla Sea Cat mot en IF, sd kostade den hela 66.000 kr, vilket da
var en sa enorm kostnad att jag dn 1 dag inte riktigt férstar hur vi vagade oss pa affd-
ren. Det var en IF-E, ”exportmodellen med en 10 hk Volvo Penta inombordsdiesel).
Och vi seglade den egentligen endast en sisong. Redan foljande sommar, 1977, him-
tade jag vir nista bat i Norrkoping.
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Sara pa forddck pa vir Leisure 23 "NECESSE”
Har vid Spare utanfor Vistervik lordagen den 27 angusti 1977

Det var en engelsktillverkad “Leisure 237, som fabriksny anlinde med ett handelsfartyg
till Norrkdpings hamn. D4 hade den endast delvis betalda IF:en limnats som dellikvid
till Wegert Marin i Vistervik, som saluférde de engelska Leisure-batarna.

Den 1 juli 1977 kunde jag med hjilp av min gamle vin Sven-Uno Akebo (pi vars
brollop jag triffade min fru - som 4r yngre syster till hans svirmorl) och arbetskam-
raten Evert Frisk segla hem den nya biten frin Norrképing. Den var endast 6,90 m
ling, men jamfort med IF:en oerhért rymlig. Dinett med tva tvirstillda siten pa var-
sin sida om det stora bordet pd styrbords sida, och ett rejilt pentry mitt emot. En
handmandévrerad vattenkran, som gav vatten fran en 60 liters tank under dynorna i
térpiken om babord, och fast diskho kindes som stor lyx. I férpiken om styrbord
fanns en kemtoa.

Inombordsdieseln saknade man forstds, men utombordaren av mirket Ducati pa
tio hdstar var kraftfull - och mycket littmandvrerad, eftersom bade gas och backs-
lagsreglage fanns i handtaget, s.k. “enspaksreglage”.

Nir vi tog emot baten dagen innan var den f6rstas transportemballerad, med plast
6ver klidseln invindigt och en hel del slipdamm i alla skrymslen och vrir. Vi hade ett
styvt jobb med att fa den i anvindbart och beboeligt skick. Masten med all stdende
och 16pande rigg lag 1 ett paket f6r sig, och det krivdes att man noggrant studerade
monteringsanvisningen for att fi alla tillbehor ritt. Motorn var inte heller firdigmon-
terad. Atminstone satt inte de tvd tindstiften pa sina platser. Wegert Marin hade en
man pa plats for att hjilpa oss tillrdtta, men han kopplade kablarna till stiften fel, sa vi
kunde inte f4 motorn att ga forrin vi till slut férsékte med att skifta tindkablarna. ...

Ganska sent pa kvillen hade vi till sist riggat baten och fatt fart pd motorn, sa vi
kunde tuffa ivig den inte alltf6r langa strickan ut genom den muddrade Motala Strém,
runt udden om styrbord och in i smibatshamnen vid Lindé. Dir évernattade vi alltsd
efter en ganska jobbig dag.

Hemseglingen var inte helt okomplicerad, med en alldeles ny och okdnd bat och en
ganska obefaren besittning. Vi drabbades ocksd av bdde kuling, regn och aska innan vi
slutligen var hemma i Vistervik. Strickan seglades i tre etapper med forsta Gvernatt-
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ningen i Arkésund och den andra i Flatvarp. Dir ldg vi £6r 6vrigt och studsade mot
kajens svarta bilddck hela natten i en rejil nordlig kuling, sa relingslisten av teak blev
helt svart av gummi.

Klockan 14.00 den 3 juli 1977 lade vi sedan for f6rsta gangen till vid bryggan pd Not-
holmen med var Leisure 23, som sedan déptes till "NECESSE” (Navigare Necesse
Estl). Seglingen hade gitt bra, och den knubbiga batens seglingsegenskaper imponera-
de. Bland annat seglade vi litt f6rbi en Amigo 27 i frisk vind. Senare skulle det visa
sig, att Leisure 23:an var nistan oslagbar 1 extrem littvind, om vi hissade maxgenuan.
Likasa gick den otroligt bra i riktigt frisk vind, 6ver tio m/sek. Det hinde att halvton-
nare da hade svart att hinga med! Man trodde knappt det var sant...

Efter ankomsten till Vistervik himtade vi ocksd ut den jolle som ingick i kdpet.
Till den hérde bade aror och segel, och dd forstis dven roder och centerbord. Den
gick faktiskt att segla, men mest anvindes fOrstds drorna, och sedermera inkGptes ocksa
en 2,2 hk Mercury snurra for framdriften - vilket inte minst uppskattades av sonen
Pir. Men det var langt senare, da vi redan hade bytt upp oss till halvtonnaren JANITA
av typ AH 30.

Nigra av Leisuredgarna i Sverige hade ocksa bildat en ”Leisure-klubb”, dir vi £61-
stds blev medlemmar och bland annat medverkade i deras anspraklésa klubbtidning.
Tyvirr fick vi aldrig tillfdlle att delta i ndgon av klubbens eskaderseglingar eller andra

SEMESTERSEGLING SOMMAREN 1982
Luttrade efter 1981 drs segelsemester - som var den kallaste och blotaste pd 6ver 100
ar - sa vi denna sommar till varandra inf6r julisemestern, att hur det dn blir, s4 maste
det nidstan bli bittre dn férra aret! Familjen Fyrebo, som i sin gamla franska halvtonna-
re Arpege skulle avsegla séderut fran Stringnis samtidigt som vi gick norrut frin Vis-
tervik, forsikrade att de alltid hade tur med vidret pa sjoén. Sa nir vi nu hade samtidig
semester, kunde dven vi kinna oss sidkra pa att vidrets makter skulle vara oss nadiga.

Nir vi midsommaraftons morgon stuvade de sista prylarna ombord och gav oss
ivdg norrut, var det sdledes med de allra bista férhoppningar om ett par veckors la-
gom vind och strilande sol. Efter sd hir médnga dr 4r det fOrstis ingen som kommer
ihag hur veckan efter midsommar 1982 sag ut. Men det kan jag beritta: Regn, regn
och ater regn! Dygnet runt regnade det. Inga skurar bara. Det formligen Gste ner nis-
tan oavbrutet!

Den 28 juni, precis vid infarten till Fyrudden, dit vi var pa vig in fér att bunkra,
fick vi radiokontakt med vara vinner i Arpégen. De hade statt pd” ordentligt uppi-
fran Stringnis och gatt hela attio distansminuter redan forsta dagen. Sedan vi efter ett
par timmar fitt varandra i sikte och sammantriffat, hade vi ett improviserat ”skep-
parméte” inne 1 Fyruddens hamn och beslét oss £Or att styra norrut. Efter den planenli-
ga bunkringen gick vi sdledes farleden nordvart och sig snart Fyruddens hoga radio-
master foérsvinna akter om oss.

Under de kommande dagarna hann familjen Fyrebo pa ett mycket patagligt sitt
erfara, att var otur med vidret vida 6versteg deras tur. Vi misstinkte att de foljande
somrar skulle komma att gora allt £fOr att férsoka fi sin semester férlagd pa annan tid
an vir!

Nivil, trots det daliga vidret med regn och ibland kuling (nordlig - vad annarsl!),
sa hade vi det riktigt trevligt. Vi gjorde oftast god fart, nir vi seglade, och nir vi lade
till £6r dagen kunde vi torka vara kldder i Fyrebos Arpege, som var férsedd med en
rejdl virmare, vilket vi nu denna sdsong fortfarande saknade 1 var bat. Ibland bytte vi
delar av besittningen pa dagarna, och for alla var det en ny upplevelse att se den egna

28



Batar

Familjen Fyrebos Arpege 05/9 vir Leisure 23 wd 0. aaé/ao/meﬂ, ﬁ’edageﬂ den 2 jﬂ/l 798 2

skutan pd ett nytt sitt. For det mesta dr det ju sittbrunnsperspektiv’ som giller. Lei-
sure 23:an sdg for resten riktigt trevlig ut, nir hon seglade. Den rejilt knubbiga (och enormt
rymliga) baten sig betydligt slankare ut, ndr man sig henne en bit fran sidan.

Efter att ha besokt Oxelésund, dér vi £6r Gvrigt triffade en Leisure 23 SL, som vi
tidigare hade sett redan vid Fyrudden, skildes vi frin vira vinner i Arpegen och fort-
satte ensamma norrut mot Trosa. Efter att i ungefir en veckas tid oavbrutet ha suttit
som i en gigantisk sotvattendusch, sd kom vi alltsd den 2 juli in i Trosa f6r att bland
annat fa duscha och fylla bitens farskvattentank. Poletter inkdptes £6r 5 kr st, och hela
familjen tdgade glad i higen mot hygienlokalerna f6r vilbehovlig tvagning. Vid den
hir tiden fanns dessa ocksd lingt upp mot stan, och inte som nu i den nyanlagda
gisthamnen nere vi bryggorna, si det var en bra bit att gd, om man ldg langt ner i
Trosaan - som vi gjorde!

Vil framkomna till duscharna gladdes vi f6rst Over att dessa (endast en dam- och
en herrdusch fanns det dd) var lediga, klidde snabbt av oss och stoppade en polett i
dérfor avsedd springa. Kranen vreds pa. Inte en droppelll

Efter en veckas oavbrutet regnande befanns det nu, att hela Trosa kommunala
vattenledningsnit var snustorrt! De tankar som genomfor ens huvud, nidr man i dusch-
rummet dter fatt ta pa sig sina (skltlga') kldder och vandrade tillbaka till biten later sig

’ moéjligen anas! Formade till ord skulle
de nidrmast vara otryckbaral Navil,
vattnet kom sedan efter ett par timmar,
W sd det ordnade sig il sist.

Efter en dag och tvd nitter i Tro-
sa (hamnavgiften var beskedliga tio
8 kronor per natt) vinde vi och gick s6-
derut. D3 hade forstds ocksi vinden vint,
sd att kulingen nu stod fran syd! Men sa
linge det 6ver huvud taget finns vind, sd
gar det ju att segla (till skillnad mot i stilt-
je), och kryssen dr ju egentligen trevligast,

Nytvittade klider pa tork i Necesses sitthrunn,
Trosa den 3 juli 19827
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om det inte blir alltfér titt mellan slagen. Pa ”hemvigen” kom nu ocksa dntligen det
riktigt fina vidret, som sedan stod sig ndstan hela sommaren ut och gjorde att segel-
sommaren 1982 trots allt pa det hela taget blev en av de bittre.

Nir vi den 8 juli lade till vid hemmabryggan i Vistervik var vi siledes trots den
litet trakiga inledningen pa seglingen dnda ganska néjda med vir semestersegling - som
tor Gvrigt inte var riktigt slut dn. Vi strévade nimligen omkring ytterligare ndgon vecka
i Visterviksarkipelagen, solade, badade, fiskade och nj6t av ledigheten i det nu helt
underbara sommarvidret.......

Efter avslutad segelsdsong brukar skipper roa sig med litet statistik f6r att bl.a. f6rs6-
ka utréna, om vi 1 ”’svart pa vitt” kan visa, att vi har rimligt utbyte av den avsevirda
ekonomiska investering en segelbat dnda utgér. Detta ar kunde vi silunda efterat kon-
statera, att vi sammanlagt seglat 350 distansminuter och tillbringat hela 41 dygn om-
bord. Ingen imponerande distans kanske, men om man betinker att vi hade hela tolv
landmil till bryggan och inte besviras av nigon lang “lirarsemester” sa far vil atmins-
tone antalet Gvernattningar i biten anses som “godkint”.

Vill man ytterligare roa sig med statistik, s kan vi ocksa se, att vi denna sommar i
genomsnitt forflyttade oss ca 8,5 distansminuter per dag under den tid vi vistades i
béten. I realiteten dr fOrstds den stricka vi seglat varje dag lingre, eftersom statistiken
péaverkas av att vi ocksd legat stilla vissa dagar. Innan vi sommaren 1977 bytte till var
Leisure 23:a seglade vi en sdsong i en IF-bit, och nir vi jimfér loggboken fran den
sommaren (1977), si uppticker vi, att vi 1 snitt seglade nidstan exakt samma stricka
per dag da. Vi roade oss dven med att jimféra nagra seglade strickor den sommaren
och detta dr (1982), och dd fann vi ocksd, mirkligt nog, att genomsnittsfarten i bada
fallen var omkring 3,5 knop! Ett timligen ovetenskapligt underlag till statistiken fo1-
stds, men i alla fall.... I rittvisans namn skall man kanske ocksd piminna om, att IF::en
var versionen med en tiohistars inombordsdiesel (IF-E), som alltsa naturligt nog ér
ndgot trogare dn ~ordinarie” IF med en liten snurra pa akterspegel. Som bekant kom
ju sedan M 26:an och ersatte den hir versionen. Inombordsmotorn kompletterades
dd med ndgot hogre fribord, sittbrunnen forskjuten akteréver och dirmed en lingre
6verbyggnad.

Denna redovisade form av statistik (som jag fortfarande roar mig med) dr natur-
ligtvis pa ett sitt totalt ointressant. Man kan férstds inte mita utbytet av investerade
pengar i antalet dagar man tillbringat ombord eller i utseglad distans. Detsamma giller
jamforelsen av fart. Sjdlva upplevelsen av att dga en bat dr inte sd ldtt kvantifierbar,
och hur mycket den 4r vird fir naturligtvis var och en avgdra utifrin sin egen budget
och sin egen ”’batgalenskap”. Ovanstiende lek med siffror dr emellertid ett sitt att ”suga
pé det gottaste” sd linge som méjligt, att fortsitta att njuta av seglingen och batidgan-
det dven under den tid baten stir pa land.

Lyckligtvis fungerade allt ombord vil dven den hir beskrivna sommaren. Det enda
misséde vi rikade ut for var, att storen rasade i dick pa en hard kryss strax norr om
Flatvarp. Det visade sig sedan (da vi for enbart focken kryssat oss upp till bryggan vid
Stora Killskir) att haken, med vilken storfallet fistes i storseglets fallhorn, helt enkelt
hade ritats ut och sldppt taget om” seglet. Genom att binda ihop batshake och spinn-
sp6 och silla mig pd mastens spinnakerbomsbeslag kunde jag na upp och dra ner fal-
let, som lyckligtvis hingde kvar uppe i masttoppen. Eftersom fallet var splitsat direkt
péd haken, utan nidgon schackel emellan, s méste vi fila av denna for att fa loss den
och ersitta den med en ny hake 1 rostfritt, vilken lyckligtvis fanns med i reservdelsladan.
Sedan var det bara att hissa pd och ge sig av igen.

Dessforinnan hade vi emellertid triffat pa nagra ungdomar i en gammal motorsni-
pa, vilka var mer illa ute 4n vi. De kom ndmligen in till bryggan och frigade oss var

30



Batar

de befann sig och at vilket hill Valdemarsvik ldg! Samtliga var frusna och blota. Inga
flytvistar, inga extra kldder och inget sjokort fanns med i biten! Eftersom farleden in
mot Valdemarsvik viker av bara nigra kabellingder frin Stora Killskir, sd kunde vi
ganska litt visa dem pd ritt vdg. Hur linge de da irrat omkring utan att hitta ritt vet
man forstds inte. Sannolikt kom de frin ett f6rlingt (och férmodligen ganska ”’bl6tt”)
midsommarfirande nagonstans i skirgirden. De forefoll samtliga i ett ganska daligt
skick, frusna och tunt klidda som de var. Férhoppningsvis kom de efter vira anvis-
ningar ’pa sparet” igen och tog sig tillbaka till sin hemmahamn.

SEMESTERSEGLING 1983

Detta ir startade vi en vecka fére midsommar, alltsd den 20 juni, och kom som van-
ligt inte ivig forrin ganska sent pa eftermiddagen. Bunkring och férberedelser for se-
mesterseglingen tar ju alltid sin tid. Ndr man som vi bor tolv mil frin biten, s kan
man ju inte heller anvinda kvillar och lediga stunder till sidant. En titt i loggboken
visar, att vi kastade loss och limnade hemmabryggan pa Notholmen i Vistervik kloc-
kan 17.20 pa kvillen. D4 hade litet extra tid ocksa gitt at for att sitta Oljetter i och
montera vindskydd i mantiget pd bada sidor av sittbrunnen. Dessa hade jag dstad-
kommit genom att ”sno” ett vanligt vitt underlakan ur husets f6rrad och lina hustruns
symaskin. Képte firg ocksa och lyckade fa till en kakiliknande nyans pd det hela. Framme
i september (ndr dessa anteckningar ursprungligen skrevs) kunde jag konstatera, att jag
nog hade glomt en sak - impregnering! Vindskydden pryddes di nimligen utav otali-

ga jordslagsflickar efter héstens regnande.

Nivil, klockan 17.20 méindagen den 20 juni kastar vi alltsa loss frin bryggan, sitter
stor och mellangenua och styr séderut. Kinslan it den vanliga, som brukar infinna sig
déd man sticker ut och har hela semestern framfor sig. Obeskrivligt hérligt!

Vi gir genom Spardsund, 6ver Lind6djupet och sedan vidare sdderut i fatleden.
Klockan 20.15 ligger vi till vid den lilla kajen 1 Hindel6ps fiskehamn - utan att anvin-
da motorn. Vinden ir beskedlig och kommer fran ritt hall. Foére oss ligger ddr bara

Har har vi lagt til] med Necesse vid Krikelunds gamla lotsstation. Det typiska utsiktstornet syns i
bakgrunden.
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en stérre, tvimastad tysk seglare, som for resten senare pa kvillen fir besdk utav ett
par uniformerade herrar fran Tullverket. Tydligen har tyskarna sina papper (och plom-
berade spritférrad?) i ordning, for inga beslag gbrs - sd vitt vi kan se. Och tullarna
férsvinner snarti sin svarta tjdanstebil.

P4 tisdag morgon vaknar vi faktiskt till ljudet av regnsmatter mot rufftaket. Trots
téregiende kvills glada solskensutsikter pa radions sjoviderrapport! Vinden visar sig
ocksd vara nidgonstans uppemot 10 m/sek, och sjon gir ganska grov utanfér hamnpi-
ren. Lyckligtvis, med tanke pd vira planer, dr vinden nordlig.

Nir vi strax efter klockan elva ger oss ivig lyser solen igen, men vinden dr fortfa-
rande lika frisk, och det dr ganska kallt i luften. Vi sitter stor och kryssfock och linsar
undan séderéver. Mycket f4 andra batar ute.

Efter atta distansminuters segling med god fart ligger vi till ndra en gul IF med tvd
unga par ombord vid den lilla 6n mellan Stora och Lilla Bergd precis 1 “trevigskors-
ningen” mellan den ordinarie syd-nordgiende leden och leden in mot Blankaholm. Hir
tillreder vi och intar en rejil lunch. Efter maltiden solar hustrun och jag ndgon timme,
medan barnen far hirja i land. Vi hissar sedan pd och fortsitter sdderut. Vinden har
nu mojnat nigot, men vi f6r fortfarande bara kryssfock. Efter hand vrider vinden ocksa
mera pa ost, och vi kan hela tiden gd f6r babords halsar med mindre risk f6r gipp dn
tidigare, da vi ndstan hade platt lins.

Klockan 17.30 ligger vi akterplitten och fértdjer mot den lilla 6n vid Krakelunds
lotsplats. Perfekt 14 £6r den nu rent ostliga vinden. Sara fingar rikor vid stranden med
sin nya hdv, medan mamma brassar kidk och pappa gir pa uppticktstird pa 6n med
Pir. Hela familjen njuter 1 fulla drag av ledigheten och tycker for tillfallet att livet ér
ganska uthirdligt.

Plotsligt stors emellertid friden av en stor Vertol-helikopter, som flyger Gver oss
flera ganger pa lag hojd. Lotsplatsens snabbgiende riddningsbit gar ocksa flera gang-
er in till bryggan och ut igen. Senare uppticker vi, att lotsarna flaggar pa halv sting,
och vi anar att en olycka har hint. Senare pa kvillen iakttar vi ocksa en livlig aktivitet
ute 1 Kalmarsund, med ménga bétar och stralkastare som s6kande sveper Gver vatt-
net. Av nigon anledning har vi inte heller pd hela dagen lyssnat pd ndgra nyheter pa
radion, och vi gir alltsé till kojs utan att fa veta vad som hint.

Lille Par iford reglementsenlig flytvist ar redan i land, och mamma dr pa vag
- med sina skor i ena handen och Pars lilla hav i den andra.
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Pa onsdag morgon, da vi enligt vara planer skall g frin Krikelund till Byxelkrok
pa Oland, slar vi s pa radion och far vetskap om den tragiska olycka som utspelats
dagen innan, da en av Sjévirnskarens fem J 17 pd vig just fran Krakelund till Byxel-
krok, har férsvunnit. Tre av de fyra ombordvarande ungdomarna har man hittat déda,
flytande 1 sina riddningsvistar. Biten och den fjirde besittningsmedlemmen saknas fort-
farande.

Det dr med viss olust vi sedan fullféljer vira firdplaner, sitter stor och kryssfock
och styr 127 grader mot Byxelkrok i den nu sydliga vinden. Solen skiner, men det kinns
svalt bade 1 luften och inombords. Klockan 15.25, efter dryga tre timmars segling, ldg-
ger vi till 1 Byxelkrok bland alla tyskar. De fyra bla | 17-batarna frin Sjovirnskarens
tragiska eskadersegling ligger f6rtdjda lingre in vid kajen, tva och tvi i bredd. En av
bétarna har ruffluckan 6ppen. Folk kommer i sma grupper, tittar begrundande pa ba-
tarna och samtalar lagmailt med varandra. Olyckan dr givetvis det allmdnna samtals-
dmnet i hamnen, och kritiken mot de ansvariga - framfér allt befdlhavarna i foljebata-
rna - dr svidande. Trots att solen skiner 6ver Byxelkroks hamn med alla dess batar i
olika glada firger, sa kinns stimningen minst sagt dyster, och tankarna gir férstds till
de forolyckade ungdomarna och deras anhériga.

Vi konstaterar sedan att hamnavgiften dr - som vi tycker - hutlésa 50 kr f6r var
“lyxbat” (50 kr var ganska mycket pengar 1983). Vi blir dock litet mildare i vara om-
démen, nidr vi fir veta, att poletter till de sanitdra anliggningarna ingar i priset. Efter
visst besvir lyckas vi ocksa hitta den sympatiske man som har till uppgift att inkassera
hamnavgiften. Nir vi triffar honom vill han emellertid inte ha nigon avgift (den tar
han upp pa kvillen eller pA morgonen - och nu ir det “mitt pd dan”!). Didremot ger
han oss dnda poletter, sd att vi kan duscha och tvitta klidder. Vi lyckas sedan ocksd
lokalisera ortens diminutiva postkontor, men Sppningstiderna dir ir litet speciella, s
vi fir dtervinda dirifrin med oférrittat drende och dterkomma dagen efter for att
torstirka reskassan, vilket alltsd var vart syfte.

Torsdag klockan 11.30 lossar vi f6rtdjningarna, efter att ha bunkrat med bla. tvd
djupfrysta mjolklitrar, som skall hjdlpa oss halla firskvarorna svala i var kylbox. Vi sit-
ter stor och mellangenua och glider ut ur hamnen. Vinden ir nu vistlig, varfér vi till
att boérja med inte kan halla mot Oskarshamn, som planerat, utan fir bérja med ett

Sara och Pir i jollen vid Badholmen i Oskarshamn ("Min jolle har ocksda en jolle!”)
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Necesse vid bron till Badbolmen, Oskarshamn den 28 juni 1983 (pa hemwdy).

slag mot Simpevarps kirnkraftverks vilkinda och imponerande fasad (som fyller mig
med viss olustl). Vinden gar emellertid dver mer pd syd redan efter nigon kvarts seg-
ling, och vi kan snart styra pd kurs 225 grader, vilket om inte deviation, missvisning,
sttém, avdrift och andra gruvligheter alltfér mycket inverkar pd vér framfart, snart
skall f6ra oss till Oskarshamn, som alltsa ir vir destination f6r dagen.

Efter fem timmars segling, under vilken vi far tillfdlle att med kikare studera den
sdgenomspunna 6n och nationalparken Bl Jungfrun ur olika biringar, ligger vi till vid
Badholmen, praktiskt taget mitt inne 1 Oskarshamn. Vi f6rtdjer med stiven mot ging-
bron mellan Badholmen och fastlandets hamnplan. P4 den lilla holmen finns savil ser-
vering som dansbana, och eftersom det stundar till midsommarfestligheter, sd haller
man som bist pa att pryda nimnda bro med sma gronlvade, friskt doftande ungbjor-
kar. Vinden dr hir inne nistan obefintlig, och solen gassar frin en absolut molnfri him-
mel (vi ”drev” mer eller mindre in f6r bara storen utan att behéva anvinda motorn).
Den promenad hela familjen sedan gor in till centrala sta’n f6r inkSp av glass, vykort
mm 4r faktiskt i svettigaste laget. Trots att klockan dr omkring 18.00 pa kvillen, sd stir
luften alldeles stilla, och virmen dallrar mellan husviggarna. Glassen smilter nistan innan
man hinner fa den in i munnen.

Pa kvillen, nir det borjat skymma, hor vi kraftfullt motorbuller och avnjuter ett
imponerande skadespel, nir den stora Gotlandsfirjan glider in till kaj pa andra sidan
Badholmen. Man fir intrycket av ett upplyst hdghus som kommer glidande och lidg-
ger sig till ritta bara ndgot hundratal meter ifrdn oss. En nidstan spoklik upplevelse!

Efter tilliggningen skramlar ett ordkneligt antal bilar ut ur firjans innandéme, ut pa
kajen och vidare in mot staden. Tidigare pd kvillen sig vi en hel armada cykelcampa-
re embarkera den betydligt blygsammare dimensionerade firjan till Oland. Att d6ma
av ljudnivdn hade en hel del av dem ocksa redan pabérjat midsommarfirandet!

Fredag (midsommarafton) klockan 11.45 limnar vi Badholmen och Oskarshamn.
Vi glider sakta, sakta f6r enbart focken ut genom det ganska trakiga varvs- och hamn-
omridet. Nir vi kommer ut pé fritt vatten bliser en bris pd omkring fem meter per
sekund, men inne 114 av fartyg och torrdockor dr vinden nistan omarklig.

Det dr nu nu ren kryss sydostvart, och vi f6r stor och kryssfock. Utprickningen
visar sig hir vara ganska minimal, och vi har ett tag vissa problem med otienteringen.
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Plotsligt, nér vi 4r som mest upptagna med att sOka referenspunkter inne i land, mar-
ker jag att det blir sd konstigt tyst - och efter nigra sekunder kommer jag pa, att det ér
”blasket” fran vir slipjolle som har upphért. Mycket riktigt! Nir jag tittar akterdver,
ser jag jollen ca hundra meter akter om oss, fridfullt guppande i sjon. Jag faller av och
linsar tillbaka, gor loss batshaken frian babords grabbricke pa rufftaket, dir den un-
der segling alltid sitter sikrad med en stropp, och efter ett par misslyckade f6rsék far
jag till sist in batshakens spets 1 jollens stdvogla, kan dra den intill biten och hingande
6ver akterspegeln fista linan igen. Knopen hade helt enkelt glidit upp av de stindiga
knyckarna i motsjon.

Till slut kan vi i alla fall bestimma vir position, rundar efter en stund Runné och
gir in i farleden séder ddrom. I den lugnare sj6n inomskirs kan Eva sedan sitta pa en
kottgryta pd spisen”. Vi riknar med att den lagom skall hinna puttra firdigt innan vi
ligger till f6r kvillen. Strax innan vi passerar den stora Monsterdsfabriken innanfér
Vallo gér jag i jollen och linsar den, medan Eva seglar i ndgon enda knop f6r bara
storen. Pa den skvittiga kryssen utomskirs frin Oskarshamn har jollen skeppat in at-
skilliga liter vatten. Ett heltickande kapell pd jollen ir ju egentligen obligatoriskt vid
segling 6ver Oppet vatten, men vi har faktiskt dnda klarat oss hjdlpligt utan ett sidant
(och under ménga ar dérefter seglade vi omkring med samma jolle utan kapell - tills
jollen blev stulen runt midsommar ar 2000. Den iterfanns ett par ar senare vid klubb-
huset i Vistervik!!).

Nir vi efter ytterligare en stunds segling rundar Gisé Klipp innanfér Dimmans
tyr, stryker vi focken igen och gir f6r motor in mot land med vinden precis stick i
stiv. Klockan 20.25 ankrar vi pd svaj vid St. Vindholmen intill leden in mot Monsterés.
Pa omkring 2,5 meters djup ligger vi ut vart plogankare fran féren och ndjer oss med
att slippa ut de 4dtta meterna kitting. Inget av ankarlinan behdvs pa detta ringa djup
och i ett sadant skyddat lige.

Nu avits alltsd en ganska sen midsommaraftonsmiddag, bestiende av nyssnimnda
kottgryta, samt firska jordgubbar till efterritt. Midsommaraftonen firas sdledes detta
ar liggande pa svaj mol alléna i en vik utanfér Monsterds. En nagot udda upplevelse -
och kanske det hittills mirkligaste midsommarfirandet i familjen!

Pa en liten holme bara ndgra hundra meter ifrin oss har ett antal ungdomar slagit
upp sina tilt. En ndgot beskinkt yngling i 6vre toniren kommer tre ganger med nd-
gon kvarts mellanrum 6ver till oss 1 en snabbgdende motorbat och insisterar alltmer
uppfordrande pd att fa dra oss loss, eftersom han siger sig vara Gvertygad om att vi
sitter pa grund - och vi har ett styvt jobb med att 6vertyga honom om att vi faktiskt
fortfarande har vatten under kélen.

Nir barnen efter hand somnat, har deras forildrar en tyst och skoén stund i sitt-
brunnen. Aftonen dr ljuvligt stilla. Endast ndgot enstaka avldgset skral och en och an-
nan ton av dansmusik inne fran samhaillet nagon distansminut lingre in skvallrar om
att det faktiskt 4r midsommarafton. Vi kan litt férestilla oss vilken skillnad det skulle
ha inneburit att ligga kvar vid Badholmen inne i Oskarshamn!

Nir vi till sist efter denna mycket ovanliga midsommarafton gar till kojs faller ett
milt regn, som efter hand blir till en lagom sévande musik, ndr det triffar dick och
rufftak.

Foljande dag - midsommardagen - littar vi ankar klockan 10.25. Gar ut i farleden
tor enbart storsegel och sitter sedan mellangenuan. Vinden svag ostnordostlig. Vid fy-
ren Slottsbredan blir vinden nistan obefintlig, och vi far ddrfér god tid pa oss att stu-
dera Borgholms slottsruin, Solliden och andra vilbekanta vyer pa Olandssidan. Till sist
blir vi tvungna att rycka i ging var Ducati och anvinda oss av dess tio histkrafter
nigon timme. Mellan Skdggenis och Stora Ror kommer sedan vind igen efter en kort
regnskur, som foranleder mig att for forsta gingen denna semester ta pa regnstillet.
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Vinden vrider ocksi pa ost, si vi kan stricka upp emot och under Olandsbron. Forra
- och vid det hir tillfillet enda - gingen jag tidigare seglat under denna bro, var nistan
tio dr tidigare med vir lilla Sea Cat ”Aurora”. (En titt i loggboken visar att det var
exakt den 10 juli 1973). Den gangen var jag ute en vecka med kompisarna Uno och
Toli, medan hustrun Eva gick hemma 1 vintans tider, férbjuden av lidkare att delta i
sadana dventyrliga sysselsittningar som segling. Vid den hir beskrivna seglingen har vi
alltsa med oss i baten resultatet av den vintan - Sara, som 4r nio och ett halvt ir - och
dessutom lillebror Pir, som just fyllt fyra. Ovan nimnde Toli seglade 1973 for férsta
gangen 1 sitt liv - och blev sd tagen av upplevelsen att han ringde senare det aret och
meddelade att han just kopt en egen Sea Cat! Om jag dessutom nidmner, att hans ef-
ternamn 4r Fyrebo, sd kanske uppmirksamma ldsare ler medlidsamt. Just det! Det var
han som sommaren fére den hir beskrivna si patagligt drabbades av véir otur med
vidret. Han seglade dd alltsa den franskbyggda halvtonnaren Arpége och dr numera
sedan dtskilliga dgare till en Comfort 30:a - och har férstds Overgatt till andra semes-
tertider 4n var familjs.

Efter Olandsbron 4r vi snart framme vid “infarten” till Kalmar, och tack vare £6-
redémlig skyltning hittar vi ldtt in till gdsthamnen. Vi klimmer dér in oss bland en massa
tyska bdtar, varav en med besittning pd uppskattningsvis tjugo personer - mer fartyg
dn bat med andra ord. Hamnavgiften pa 35 kr forefaller ganska mattlig med tanke pa
den service som bjuds. I samma hus som duschrum, toaletter och tvittmaskiner finns
ocksa en trappa upp ett sillskapsrum med TV och ett litet pentry, dir man kan tillreda
sin egen mat. Verkligen trivsamt! Det enda negativa dr att tvittmaskinerna slukar en-
kronor utan matta. Kanske virt priset, men var fd tag pa alla ndédvindiga enkronor?
Taxi blir riddningen! Dir har man s4 manga enkronor att man 4r glad 6ver att bli av
med de tjugo jag vixlar till mig.

1 Kalmar blir vi kvar tva nitter. Nistan en hel dag dgnar vi 4t Kalmar Slott. Vi tar
med oss varmt termoskaffe och kall ldsk och promenerar den lilla biten bort till slot-
tet. Vigen dit gar genom en ganska fantastisk park, ddr man kan beskidda mer eller
mindre sillsynta trdd, buskar och Orter, samt rara varianter av mer vanliga vixter.

Framkomna till det imponerande gamla byggnadsverket inleder vi med att ha en

Necesse med jollen Flip 1 Kalmar hamn, den 27 juni 1983
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liten ”picnic” i det sa inbjudande grona griset mellan slottsmuren och havet. Sedan
travar vi genom hela den del av slottet som 4r uppliten fér allmdnheten. Ganska job-
bigt fOr fyraarige Pir, men det gir dnda férvanansvirt bra. Vi tittar ocksa pd den spe-
ciella utstillningen av vrakdelar och andra fynd frin skeppet ”Kronan”, som man just
ar 1 fird med att birga. Kanoner av imponerande kaliber kan dir beskidas, liksom
guldmynt av varierande storlek, valér och alder - allt till ackompanjemang av illusoris-
ka bubbelljud ur hégtalare. Kanske tinkte arrangérerna att man skulle f4 en vision av
att man sjilv dok till havets botten! Utstillningen 4r till yttermera visso forlagd till kal-
larplanet i en av slottets flyglar!

Slottet 4r i alla fall mycket sevirt - bade byggnaden som sidan och dess innehall.
Att vi sedan ocksd har firdats dit pa egen kol, ger kanske en alldeles sirskild dimensi-
on 4t upplevelsen

Efter den ganska tidskrivande, och f6r barnen médhinda bitvis trikiga vandringen
till och fran slottet, dr vi fOrstds tvungna att avstd frin kultur till f6rmén f6r ndjen
(dirmed vill jag pa intet sitt ha sagt att kultur skulle vara trakigl). Vi képer nu glass
och godis, och vi hyr en hiskelig ”cykelbil”, som hela familjen trampar ut pa stan med
och ddrvid ndrapa foérorsakar trafikstockning i centrala Kalmar. Barnen jublar - och
Sara forklarar att hon skulle spara alla sina veckopengar for att kunna képa ett dylikt
fordon hemma i Eksjo!

Mandagen den 27 juli gir vi sedan ut frin Kalmar gidsthamn klockan 10.45, efter
att 1 sedvanlig ordning ha bunkrat vatten, firskvaror och tva liter djupfryst mjolk. Den
hir gingen fyller vi faktiskt bensin i tanken till ”snurran” ocksd. Det brukar ju i all-
minhet bara bli en eller ett par gdnger per sdsong.

Pd bilden nedan dr vi “hemma” i Vdsterviks skérgdrd igen - vid virt favoritstille pa
Torskareholmen, ganska sent pa kvillen.

Vi sitter nu stor och mellangenua i den ganska friska sydliga vinden, passerar snart
under Olandsbrons nu vilbekanta spann och imponeras ater av dess kolossala for-
mat, som gor att den hir nistan dominerar landskapsbilden. Vinden 6kar sa sakteliga
till nigonstans omkring 10 m/sek, och vi gor tidvis sju knop, med jollen planande
akter om oss. Den ldgre fistpunkten i jollens stidv gor nu att den foljer snillt efter oss
med ca 5 - 6 meters lina, utan att skira ut 4t sidorna, som den gjorde tidigare, nir
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farten blev f6r hog. Bland annat hinde detta en ging nir vi linsade undan i en sydlig
kuling fran Strupd norrut mot Vistervik och gjorde dnnu bittre fart dn vid det hir
tillfillet. Sedan dess har jag ocksd monterat trattformade ’spoilers” (med trattarnas
Oppna del akterdver forstis!) Gver Sppningarna till sjdlvldnsutslippen och linspumpen.
Dirfor stiger nu inte heller vattnet en decimeter hégt 6ver sittbrunnsdurken, som det
till min hustrus ofdrstillda fasa gjorde den gangen. I den hir farten fir man nimligen
hickvagen nistan upp emot relingen akterut, och vattenlinjen kommer alltsa i det liget
att ligga betydligt 6ver sittbrunnens botten, varfor vattnet naturligtvis dé stiger dir en-
ligt lagen om kommunicerande kirl. Lésningen pa problemet ér alltsd de spoilers jag
nimnt, som vid farten genom vattnet dstadkommer en sugverkan som motverkar vatt-
nets tendens att ta sig in genom sjélvlinsens slangar.

Den smitt hisnande fart vi dven vid det hir tillfillet trots allt gor i den nu radande
vinden, fir oss att d4ndra vara ursprungliga planer och fortsitta direkt till Oskarshamn
utan “mellanlandning”. Vinden avtar visserligen sd smaningom, men vi gér dndd god
fart ndstan hela tiden, och precis klockan 20.00 fortSjer vi ater pd samma plats som
nédgra dagar tidigare vid bron ut till Badholmen inne i Oskarshamn. Nu kan vi med
hjilp av var mekaniska Sumlog konstatera, att vi gjort en dagsetapp pd hela 39,7 dis-
tansminuter. Faktiskt vid detta tillfille rekord f6r Necesse - och ganska bra med tanke
pé att hennes vattenlinjelingd knappt 6verskrider 6 meter (totallingd 6,90 m)!

Med barn ombord planerar man ju oftast fér kortare dagsetapper, med méjligheter
till landgang och rastning” efter inte alltfér manga gangtimmar. En bat ér trots allt ett
ganska begrinsat utrymme, och barn har i regel f6r mycket ”spring 1 bena” f6r att
hilla sig i stillhet pa en bét hela langa dagar!

Efter dvernattning i Oskarshamn kan vi pa hamnplanen bland annat beskdda nigra
elefanter (I). De tillh6r en cirkus, som skall ha forestillning pd kvillen. Vi kommer -
kanske delvis pa grund av elefanterna - inte ivig frin Badholmen f6rrin klockan 12.50.
I den ganska byiga sydliga vinden pd 7 - 8 m/sek sitter vi stor och kryssfock. Inspitera-
de av foregdende dags goda distans, beslutar vi efter skeppsrid att trots den sena av-
firden forsoka nd Hindelop strax sdder om Vistervik i en enda etapp. Redan utanfér
hamninloppet kommer en rejil regnskur, och vidret 4r sedan hela dagen mycket osta-
digt. Utanfor Simpevarp, dir det inte finns ndgon som helst skyddande skidrgard, har
vi det nistan otdckt skvalpigt. Jobbigt att styra ocksa med platt lins. Far hela tiden sitta
och ”passa pa gippen”. Det blaser sa pass att om storseglet okontrollerat hade slagit
6ver fran den ena sidan till den andra, sa skulle pafrestningarna pa riggen ha blivit mycket
stora, och en olycka kunde litt ha hint - dven om ingen direkt skulle f4 bommen i
huvudet.

I leden vid Vistra Eknd dter vi under ging. Sjégangen inomskirs dr da obetydlig,
och vinden har ocksa mojnat, sa tallrikarna star faktiskt stilla pa bordet f6r dem som
dter inne. Sjilv intar jag min maltid 1 sittbrunnen, samtidigt som jag har ”rortérm”. Innan vi
ar framme vid Hindel6p har det redan borjat skymma, och vinden ér inte sédrskilt kraft-
full de sista distansminuterna. Foérst klockan 22.30 gdr vi in 1 Hindel6ps yttre hamn.
Hela kajen, férutom den som dr reserverad for yrkesfiskarnas lossningsmandvrer, dr
upptagen av diverse flytetyg, sa vi dr tvungna att f6rtGja mot de hoga friborden pi en
stor motorbét som ligger vid den lilla privata bryggan mitt emot kajen. Dir slumrar
vi in ganska omgdende. Hela besittningen kidnner sig nog en smula “utseglad” efter
denna linga dag till sj6ss.

Paféljande dag, som dr en onsdag, avseglar vi klockan 10.50. D4 har vi f6rst sett en
bekant segla in och ligga sig vid den nu ganska frilagda kajen. Det var Karlskrona-Vig-
gen “Pax”
och dirvid ocksa varit dsyna vittne till hur den fick sitt namn anbringat i prydliga, gyl-

, som Vi pa segelsemestern aret innan hade legat bredvid norr om Hassel6

lene bokstaver.
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I frisk, sydlig vind linsar vi nu snart undan hemover de fa aterstiende distansmi-
nuterna till Vistervik f6r stor och mellangenua. Efter ndgon kvart eller sa kan vi akter-
6ver se, hur en liten katamaran med tvd personers besittning, varav en hingande 1 tra-
pets, efter att ha gatt alldeles otroligt fort i en by, plotsligt kantrar och blir liggande
upp och ner, med masten pekande mot havets botten! Battrafiken 4r nu ganska livlig,
och flera motorbatar passerar helt nira den kappsejsade katamaranen, men ingen gbr
nigon ansats till att f6rs6ka bistd de tva grabbarna med att vinda baten - trots att det
ar helt uppenbart att de inte klarar det sjilva. Vi verviger just att vinda och kryssa
tillbaks upp mot de nodstillda, vilket sikert skulle ha tagit oss tjugo minuter eller mer,
dé faktiskt indd en motorbdt dndrar kurs och gir upp till haveristen. Efter en stund
ser vi katamaranen pé ritt kol igen, och vi kan fortsitta vér friska ldns med gott sam-
vete. Vattnet dr sikert ddr ute inte sirskilt badvinligt vad giller dess temperatur, och
de tva katamaranseglarna hade nog inte klarat sig hur linge som helst i de svala vigorna.
Vi blir faktiskt ganska skrimda av det intriffade. Det sdg ju ut som om man mitti en
svensk farled skulle kunna fa ligga och drunkna eller frysa ihjil, medan batar av alla
kategorier passerade alldeles intill i bada riktningarnal Harresandel!

Nivil, det slutar ju dnd4 lyckligt denna ging, och det gor 1983 érs semestersegling
tor var del ocksd. Klockan 13.45 fértdjer vi vid hemmabryggan pd Notholmen i Vis-
tervik. D34 har vi enligt loggen tillryggalagt 177,3 distansminuter sedan vi avseglade frin
samma brygga nio dagar tidigare. En mycket blygsam distans, och en ganska kort tid
for en semestertur. Anda resulterar den i atskilliga sidor i loggboken, manga fina min-
nen - och manga ar efterit dessa sidor pd en da inte ens patinkt hemsida (begreppet
fanns knappast ens pa den tiden)!

Sara med nyfangad gidda (4,5 kg)- Torkarebolmen utanfor Vdstervik, 30 juni 1984
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