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Segling norrut — igen...

For tva dr sedan seglade hustrun och jag
med Janita norrut, upp till Héga Kusten,
och upplevde den dramatiska och stor-
slagna naturen dir. Vi passerade ocksa un-
der den imponerande Héga Kusten-bron,
och ett antal bilder frin seglingen férekom
i Wiking-Runan. Den giangen — sommaren
2010 — vinde vi emellertid i Higgvik, men
nu hade vi foresatt oss att dtminstone kom-
ma upp till den kdnda surstrOmmingsmet-
ropolen Ulvon, strax séder om Ornskélds-
vik.

Tisdagen den 3 juli limnade vi Vister-
Gringsjo, efter att ha ordnat med tillsyn av
katt och vattning av tomatplantor och en
del annat. Vi hade ocksd kommit ihédg att i
god tid bestilla magasinering av posten
under ett par veckor. Nu édkte vi alltsd ner
till Mellanfjdrden och installerade oss i Jani-
tas ombonade utrymmen. Nytt for i ar var
dir solcellspanelen pa rufftaket och den kyl-
box pa 25 liter som f&rhoppningsvis med
nimnda panels hjilp skulle kunna halla vira
tirskvaror kalla. For sikerhets skull hade vi
ocksa investerat i ett marinbatteri pa 80 Ah
— alltsa ndgot mer kraftfullt 4n det tidigare
térbrukningsbatteriet pa 60 Ah, av vanlig
’bilbatterimodell”. Batteriet f6r motorstart
av den modellen behdll vi.

Det kindes vildigt lyxigt att ha tillgang
till ’kylskdap” ombord och inte lingre be-
héva tinka pa att med jimna mellanrum
térse oss med frusen mjolk som kylklam-
par till batens ordinarie isolerade kylbox vid
pentryt. Det skulle ocksa komma att visa
sig, att solpanelen trots inte alltfér intensivt
solsken laddade batteriet tillrdckligt fOr att
hilla kylboxen med strdm hela tiden. Fast i
drlighetens namn mdste jag erkdnna, att vi
vid flera tillfillen i gdsthamnarna anslét oss
till landstrém och kérde boxen pa 220 volt
over natten.

Tisdag f6rmiddag, den 4 juli, kl. 10.10
kastade viloss frin bryggan i Mellanfjirden
och styrde norrut. Det var dd soligt och
klart, men ganska svalt i luften och nistan
ingen vind. Dirfor fick vi borja med att
anvinda gamle Yanmars krafter och ga fér

motot. Inte forran efter lunch kunde vi lita

motorn vila, rulla ut genuan och bérja an-
vinda vinden som drivkraft. Sdrskilt under
motorgangen dr det nu sként att ha var nya
autopilot som styr. Den dr ndgot kraftigare
dn vér gamla och klarar av batar med storre
deplacement 4n Janita, sa vi kdnner oss
trygga med den och tror att den klarar av
styrningen, dven om vinden skulle friska i
rejalt.

For 6vrigt har vi ytterligare en teknisk
modernitet med oss denna gang. Vi bytte i
vintras ut en av vara mobiltelefoner till en
”smartphone” av typ I-phone, och dir har
vi nu tillgang till den fantastiska “appen”
”Sea Pilot” med sjokort f6r hela Sveriges
kust. Nér man tar fram aktuellt kort £6r de
vatten man befinner sig pa, si ser man den
egna bétens placering i kortet som en sym-
bol med en pil som pekar i den riktning
man gar — och pilens lingd 6kar med den
fart man gor. Eftersom man kan reglera
skalan stegldst, sd kan man gé ner pa detalj-
niva i kortet och utan sikt, t.ex. i dimma
eller kraftigt regn, segla runt stenar och
grund med visst sikerhetsavstand. Férutom
dessa egenskaper har man ocksa koll pd hela
det handelstonnage som ror sig i svenska
farvatten, liksom lotsbatar och sjéradd-
ningsfartyg och en hel den storre fritids-
bétar — d.v.s. alla fartyg och batar som har
s.k. AIS-transpondrar. Fascinerande att se
ett fartyg vid horisonten, trycka till med fing-
ret pa dess symbol 1 kortet och omedelbart
fi upp en sida med fartygets lingd och
bredd, dess fart 6ver grund och dess kurs
— samt destinationen. Rena trolleriet!
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Tillsammans med den gamla vanliga, fasta
GPS:en med minga inlagda “waypoints”
lings den kuststricka vi dmnar segla pa,
tycker vi oss nu bra rustade, nir det giller
navigationshjdlpmedel.

Efter att ha kunnat segla ndgra distans-
minuter fir vi ta till motorn igen. Vi behil-
ler emellertid storseglet uppe och fir trots
allt en smula hjilp av detta under motor-
gangen i den nu nordvistliga vinden. Efter
att ha passerat sundet mellan Brimén och
fastlandet gippar vi och kan sedan faktiskt
segla f6r styrbords halsar uppemot Sora-
kersviken pa Astons yttre del. Vi behover
sedan inte géra nigot krysslag men far sna-
rast pina i vind och gor bitvis ganska dalig
framfart. Forst kl. 18.15 ankrar vi upp gan-
ska langt in i den djupa Sérdkersviken, dir
det redan ligger tvd storre seglare f6r an-
kar. En Allegro 27 med svart skrov, som
gick ndgot efter oss fran Mellanfjirden,
kommer in strax efter oss och fortdjer mot
land pd styrbordssidan av viken, dir det
skall finnas bergéglor och ir tillrdckligt
djupt mot klipporna.

Efter 38 utseglade distansminuter sma-
kar nu var peppatlax, inképt i fiskaffiren i
Mellanfjirden, nirmast gudomligt, men
temperaturen dr sadan att vi viljer att inta
maltiden nere i salongen.

Foljande dag littar vi ankar kI. 11.00, gar

Eva g6r i ordning pepparlaxen,

ndr vi ankrat upp i Sérakersviken

t6r motor ut ur viken och fortsitter norrut.
Nu 4r det soligt och fint, men fortfarande
ganska svalti luften. Och natutligtvis ocksa
fortfarande nordostlig vind. Som man kan
se pa kartan eller sjokortet, sd stricker sig
hir kustlinjen just mot nordost, sa vi har
alltsd vinden precis emot. Vi hissar i alla fall
tull stor och rullar ut %4 av genuan och kan
sedan ga nistan nordlig kurs éver Avike-
bukten for styrbords halsar, fér att sedan
gbra ett lingt babordsslag ut mot Sppet
hav. Men innan vi slar, rullar vi in genuan
och ldgger oss litet 1 14 av udden vid Bars-
viken f6r att i lugn och ro kunna éta ett par
kokta dgg med tillbehdr och ta en kopp
kaffe efterat.

Nir vi sedan gjort ett styrbordsslag in
mot kusten kommer vi in 1 héjd med Sven-
skiret och far gora ytterligare ett slag, innan
vi kan stricka upp mot Hirnésand vid
Stortholmen. D4 i4r klockan redan 15.50, och
nir vi ringer fir vi veta att brodppning i
Hirndsand blir kl. 18.30. Vi har alltsd vil-
digt gott om tid for att ta oss de ca 4 dis-
tansminuterna upp till férsta bron. I stillet
tor att ankra upp innanfdr Storholmen el-
ler std pa for fullt upp till Hirnésand och
ligga oss vid vintbryggan dir, si viljer vi
att ta ner storen och i sakta mak glida uppit
med bara en liten flik av genuan utrullad.
Hir gir man ju genom nagot som snarast
ar att betrakta som en “kanal”, och man
har hela tiden ndgot att titta pd vid strin-
derna pa bada sidor. Hir och dir ligger
det sma sommarstugor, och nir man bor-
jar ndrma sig staden, si blir det om styr-
bord — alltsa pd Hirnén — ett antal riktiga
“lyxvillor” med enorma anliggningar av
stenmurar och grdsmattor omkring. Man
kan ana, att detta dr nigot av en “gradd-
hylla” t6r vilbestillda Hiarnésandsbor. ..

Vinden avtar efter hand, och mot slutet
kér vi motor en bit fOr att inte riskera att
missa broSppningen. Av erfarenhet vet vi,
att tidsangivelserna inte 4r riktigt att lita pa,
vilket vi senare kommer att f4 bevis £6r vid
aterseglingen. ..

Nir vi nirmar oss bryggorna vid den
sodra hamnen, som vid vart besok 2010
var under reparation och skulle vara klar il
sdsongen 2011, visar det sig atthamnen dnnu
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inte 4r klar, sa det finns aven
nu bara ndgra platser vid
yttersta bryggan fér dem
som vintar pa broGppning.
Vid en av dessa platser lig-
ger Vind6én “Easy Lady”
frin Mellanfjirden, med
makarna Danielsson om-
bord. Eftersom vi vet att de [
avseglat ddrifran redan f6r
ndgon vecka sedan, sa tror _
vi att de mojligen hade gitt
igenom broarna féregdende
kvill och nu dr pa vig till-
baka, séderover. Men nar vi
anropar dem visar det sig att de fortfarande
dr pd vdg norrut och liksom vi skall ige-
nom de 6ppningsbara broarna.
Brodppningen blir nu ganska exakt den
utlovade tiden, och vi passerar under den
torsta uppfillda bron, 6ver den lilla fjir-
den mitt i stan, ddr man férst far gd tvirs
6ver till motsatta stranden och sedan stryka
lings land fram till den norra bron. Om
det inte vore f6r de réda och gréna prickar-
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e - och en alldeles utmidrkt gésthamn, endast ndgon
distansminut norr om staden. Janita ndrmast i bild.

na, sa skulle vigen te sig
| fullkomligt ologisk. Vi ir
~ fem bétar som passerar den-
na ging, med Easy Lady
sistiraden. Danielssons gar
sedan in mot bryggan pa
babords sida efter bropas-
i sagen, tydligen fOr att tanka,
| medan vi fortsitter fOr att
komma upp till den utom-

hamnen ”Lustholmen”,
bara nigon distansminut
norréver. Vi gar f6r mo-
tor i sakta mak, och bara
néigra minuter efter oss kommer Easy Lady,
som anvint hégre motorvarv dn vi efter
bunkringen. Klockan 19.20 har vi lagt till
vid Lustholmens pontonbrygga, 114 £6r alla
vindar, och snar kan vi utnyttja savil ham-
nens dusch som eluttag f6r att spara pd vira
batterier — samt vid behov anvinda var
varmluftsflakt. ..




g%mm&on 2072

Segling norrut (del II)

Efter att ha njutit av faciliteterna vid den
fina gdsthamnen Lustholmen, strax notr om
Hirnésand, kastar vi loss fredagen den 6
juli och fortsitter norrover. Vi hissar fullt
still och far kryss 1 sundet mellan Hemsoén
och Lung6n i den nu ostliga vinden. Dock
avtar vinden snart, sa vi rullar in genuan och
fortsitter f6r motor med storen uppe.
Motorgang alltsd lings hela yttersidan av
Hemson (inte att forvixla med Strindbergs
Hemso, i Hemsoborna; det handlade om
Kymmendd, utantér Nyndshamn). Vi gar
innanfér Storén och vidare norrut dnda in
till lilla idylliska och maximalt skyddade ham-
nen i Higgvik. Soligt och fint hela vigen,
om dn ganska svalti luften. Fantastiskt stor-
slagen natur, men vi hade forstis girna seglat
och sluppit motorbuller och vibrationer. Vi
dr dnd4d glada att Yanmar troget tuffar pa
och for oss framat med ca 4,5 knops fart.
Vi méter bara nidgon enstaka bit pd hela
denna stricka, och den fotograferar vi, var-
foér den sedan blir omslagsbild pa Wiking-
Runan.

Janita - 1 mitten - f6rt6jd i den lilla idylliskal
gisthamnen Higgvik

Klockan 17.05 ligger vi sa till i Higg-
viks lilla gdsthamn, och vi tas emot av
skipper pa Scanmar 35:an ”’JOY”, som ir
hjilpsam och trir i fértamparna genom
bryggans fortéjningsringar, utan att
térdicksgasten Eva behover limna béten. ..

Nir nimnda férddcksgast sedan skall
stida bdten och dammsuga invindigt, si
fungerar inte vir lilla dammsugare. Jag kon-
staterar snart, att en trdd har gitt av vid
16dningen i dess kontakt. Markligt nog har
jag for fOrsta gangen 1 historien nu en 16d-
kolv med ombord, liksom flussmedel och
l6dtenn. Anledningen ir att jag vid monte-
ringen av nytt cigarrettindaruttag pa elpane-

len i viras, da vi skulle koppla in nya kyl-
boxen, hade tinkt 16da elanslutningen till
detta. Men av olika anledningar har detta
inte blivit av, och elledningarna sitter fortfa-
rande bara provisoriskt fastvridna vid
uttagets bleck. Nu kopplar vi in landstrém,
och jag kan bade fixa dammsugarkontakten
och 16da fast ledningarna till cigarrettindar-
uttaget. Ibland har man sk. ”flyt” (vilket
torstds dr sdrskilt viktigt pa en bét)! Besitt-
ningen tycks full av beundran 6ver min
praktsiska firdighet med 16dkolven — vil-
ket forstas stirker sjalvkinslan en del...

Hamnavgiften pa 150 kr inkl. el liggs 1
ett numrerat kuvert, dir det ligger ett vitt
plastband. Man stoppar kuvertet med
pengarna i en liten ”brevldda” — och fister
plastbandet i f&rpulpit som bevis pd att vi
betalt. Det idr olika firger pd plastbanden i
varje kuvert, sa hamnvakten kan pé sd sitt
kolla vilka som verkligen har betalt. Natur-
ligtvis dr detta system kanske moijligt att
kringgd — men hur mycket besvir vill na-
gon gora sig f6r 150 kronor? Och med
tanke pd de fina duscharna, det fina pentryt
med spis, kylskap, TV och flera bord med
stolar att sitta vid, sa tycker vi avgiften ar
hégst rimlig.

Efter maten — som vi pd grund av tem-
peraturen dven nu foredrar att inta i Janitas
salong, och inte ute i sittbrunnen — tar vi en
promenad genom “byn”, naturligtvis
medfdérande kamera. Till var férvining
uppticker vi nu, att den lilla dngbaten
”STJARN” stir pa land och inte verkar ha
varit 1 vattnet 4n i d4r. Nér vi var hir som-

maren 2010, kunde man géra en tur i far-
vattnen med denna tystgaende, vedeldade
farkost.
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Bétar som stir pa land mitt i sommaren
ger alltid en litet vemodig kinsla. Sa upple-

ver vi det nu ocksd, och vi undrar, om kan-
ske skepparen har tréttnat, blivit sjuk eller
drabbats av andra problem...

Foljande morgon, 16rdag, limnar vi
Higgvik kl. 10.20, efter att ha bunkrat vat-
ten. Nir vi gatt Gver den stora fjarden ut-
anfér Higgvik, Gaviksfjarden, och precis
skall g4 in 1 sundet 6ster om Germundsén
for att komma ut pé fritt vatten for fortsatt
segling norréver, uppticker vi en seglare
komma pd andra sidan 6n, med uppenbar
kurs mot Higgvik. Med hjilp av kikaren
konstaterar vi trots avstindet snart att det
ir en Vind6, och masten med vindgenera-
torn i aktern visar att det med storsta san-
nolikhet dr familjen Danielssons "EASY
LADY?”, som efter att ha legat 1 Lévvik nu
ar pa vig till den hamn vi just limnat. ..

Vi kryssar nu vidare mot nordost. Far
en del regnstink pa oss, men det dr nu gan-
ska varmt i luften, sa regnet kinns inte s
besvirande. Till en bétjan tittar ocksa solen
fram glimtvis, men snart blir molnen mer
heltickande, och solen férsvinner £6r gott.
Vi far i alla fall en fin kryss 1 den nordliga
vinden. Gér ett par langa slag ut mot Sppna
havet och ligger hela tiden pa omkring fem
knops fart med behaglig kringning. Men
strax efter kinda Hégbondens fyr — som

ligger vildigt hdgt pa sin lilla 6 — har vin-
den avtagit, sa att farten dr nere 1 under tva
knop, varfér vi tar till Yanmar igen, som
troget tuffar igang, nir jag trycker pa start-
knappen...

Hégbonden dr Sveriges nist hogst be-
ligna fyr (Kullens fyri Skane dr hogst). Sjdlva
fyrtornet dr bara 14 meter hégt, men ljus-
kiglan kastas ut fran 75 meters hojd 6ver
vattnet, eftersom fyren stir si hogt, ovan-
tor 6ns branta bergssida. I kikaren betrak-
tar vi det runda fyrtornet med den intillig-
gande fyrvaktarbostaden, och ett antal r6da
sidobyggnader.

Fyren med sin fyrvaktarbostad, byggdes
1906-1909 och ligger alltsa pa 6ns Ostra
sida dir 6n stupar rakt ner i havet. Ut6ver
fyranligeningen byggdes ocksd en hamn,
och det konstruerades en materiallinbana
mellan fyrvaktarbostaden och hamnen, sd
att man slapp ga och bira allt som behévde
transporteras upp till fyren.

. Hogbondens fyr

Som mest bodde hir 21 personer. Ar 1952
skottes dock fyren av fyrmistaren ensam,
och 1963 automatiserades fyren. On var
darefter 6de, frin 1964 och fram till 1986,
da linsstyrelsen beslutade renovera och rusta
upp huset och hyra ut det. Fyrvaktarbosta-
den dr idag vandrarhem, och ett café ir
Oppet pa sommaren. I killaren har fore-
stindaren Kajsa G. Aberg satt samman en
utstillning om fyrens historia. Till 6n kom-
mer man sommartid med vandrarhemmets
bit, som avgar efter tidtabell frin Bénhamn
eller Barsta — om man inte tar sig dit med
egen bat... Vi har emellertid siktet instillt pa
Ulvon och fortsitter f6rbi den berémda
fyren. Tar bara nagra bilder med Fujicans
lingsta brinnvidd
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De fantastiskt ljusa och trevliga lokalerna i
Hdggvik, vilka man alltsi bar fri tillgang till nir
man betalt den blygsamma hamnavegiften.

Klockan 17.00 ganska precis har vi tagit
oss Over den ca 10 distansminuter langa
strickan 6ver Sppet oskyddat vatten, gatt
lings sédra Ulvons vistra strand och girat
in i sundet mellan de tva Ulvoarna, och vi
ligger till i den fo6rsta hamnen pa babords
sida, intill en hollindska bat, vars kapten tar
emot var fértamp. Det dr nu ganska varmt
i luften, men ingen sol. Over hela nejden
hérs hégljudd musik fran det uppankrade
fartyget "POSEIDON”, dir stora plakat
pa styrbords sida upplyser om att man om-
bord firar ”120-drsjubileum”. Antagligen
tvd makar som tillsammans fyller sa mycket
— 60-60, 58-62 eller ndgon annan kombi-
nation som ger summan 120...

Vi vandrar runt pid 6n och njuter av den
fantastiska och originella miljén. Hela
strickan fran var f6rtéjningsplats och till det
numera kraftfullt utbyggda hotellet dr litet
av ettlevande museum. Man kan ana sig till

hur livet en gang gestaltade sig f6r de mén-
niskor som bodde permanent hir ute f6r
négra generationer sedan. Det var nog inte
alltid den idyll vi nu tycker oss se.

Att det finns riktiga vdgar och alldeles
vanliga bilar hir ute kommer som en Sver-
raskning, trots att vi ju ser att den lilla firjan
”Ulvon” uppenbarligen kan ta bilar om-
bord... Parkeringen nedanfér den lilla kyr-
kan dr fylld av bilar. Att kyrkan visar sig
vara byggd samma ar som min svirfar f6d-
des — 1894 — dr kanske mindre férvanande.

Den gigantiska tribryggan vid hotellet, pa
atskilliga hundra kvadratmeter, dr en mark-
lig upplevelse. Ett anslag uppger, att den
delvis bekostats av EU-medel. De batar
som ligger fort6jda dir, precis nedanfor
hotellet, dr de allra flesta i en prisklass som
ligger langt bortom det uppnédbara £6r Jani-
tas dgare. Litet som ett norrlindskt Sand-
hamn kinns det som, ett intryck som ju
ocksa accentueras av skrilet frin partybiten
pa “redden” dir utanfér. Méjligen har den
turistiska utbyggnaden i nigon man tonat
ner just detta att Ulvon dr surstrtémmingens
centrum i virlden... Men detta intryck re-
pareras till viss del, ndr vi pa vir promenad
hittar en soffa med mycket karakteristisk
bakgrund. Jag placerar omedelbart besitt-
ningen pa soffan och tar en bild. Det blir
tor Gvrigt en vildig massa bilder tagna hir.
Maleriska motiv av gamla sj6bodar, gist-
vallar och bebodda, pietetsfullt bevarade
hus dyker upp f6r vatje meter man gir lings
strandpromenaden. ..

Besdattningen och Ulvins stirsta surstromming...
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Segling norrut — del III

Den enorma trabryggan nedanfor Ulvi Hotell.

Sondagen den 8 juli, kl. 11.20, kastar viloss
fran bryggan i Ulvsund, tar upp ankaret
fran en lerig botten och gir f6r motor ut
genom sundet. Men detta sker férst efter
att vi gjort nistan desperata forsok att fi
betala var hamnavgift. Redan nir vi kom
dagen innan, férsokte vi. Eva gick dd upp
till den lilla ICA-butiken alldeles intill var
tilliggsplats, men dir forklarade man att
man inte hade ndgot med gisthamnsverk-
samheten att géra, och man hinvisade till
ett hus lingre upp pa den intilliggande kul-
len, dir ocksa viss affirsverksamhet bedrevs.
Det uppgavs ocksd, att den kvinna som
férestod den affiren under kvillen skulle
komma och ta upp avgiften. Sd blev det
emellertid inte, varfér hamnavgiften nu fort-

Fiirjan "ULY ON” hade sin tilliggsplats bara nigra
tiotal meter ifran Janita.

farande var obetald, nir vi skulle avgd. Jag
gick ddrfér upp till huset pa kullen, dir
loppistérsiljning var arrangerad utanfoér
sjilva huset, men ingen ménniska fanns dir,
och huset var last, sd jag kunde inte f4 kon-
takt med ndgon. I det hir liget tyckte jag
att vi faktiskt hade gjort vad vi kunnat £6r
att fa gora ritt for oss. Vi ville inte heller
girna ligga kvar 1 hamnen lingre bara f6r
att fa betala hamnavgiften — och limnade
nu vir plats utan storre samvetsbetinklig-
heter. Fast vi hade ju girna velat ha ett kvitto
att klistra in 1 loggboken. Sddana kvitton
fran gisthamnarna vi bestkt under alla ar
har vi sparat i loggbéckerna sedan 1976,
och man kan konstatera, att priserna har
stigit med flera hundra procent fram till i
dag... I sanningens namn skall dock ocksi

Anslagstavian Gnskade oss vilkomna till Ulén.

erkdnnas, att de flesta gdsthamnars standard
under de gingna dren hojts en del. Men visst
ar det litet skillnad mellan 10 kr f6r en natt
i Arkdsunds gisthamn 1978 — till 170 kr
tor en natt i den skvalpiga norra hamnen i
Hirnésand 2012.

Nivil, vi limnar alltsd Ulvon, hissar full stor
och rullar ut hela genuan och har f6r avsikt
att ga ndstan rakt vistvart in genom Ull-
angersfjarden for att ta oss in till Docksta,
som ligger alldeles vid E4:an. Eva ringer
upp gisthamnen dir, d.v.s. det nummer som
star 1 gasthamnsférteckningen. Hon ham-
nar dd i en ICA-affir, som inte tycks ha na-
got med gisthamnen att géra. Men hon far
ett annat telefonnummer, dir emellertid den
som svarar knappt pratar begriplig svenska
och inte ens kan ge besked om hur manga
platser det finns, eller ens om det finns nd-
gon plats ledig £6r en bat av var storlek.
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Eftersom det dr en avsevird transport-
stracka in till Docksta (ndstan 10 distans-
minuter), si vill vi inte ga hela den vigen
tor att komma till ett stille ddr vi inte vet
vilken service som erbjuds — eller om vi
alls far plats... Vi dndrar ddrfoér fairdplanen
och seglar sdderéver, vilket innebir slér och
lans, eftersom vinden fortfarande ar nord-
lig. Vinden dr ganska frisk, och vi har tidvis
besvir med fladdrande férsegel 114 av sto-
ren. Ibland kan vi saxa seglen och fa bada
att fylla utan fladder, och da gor vi forstis
god fart. Men linga stunder dr det péfres-
tande segling med svarigheter att f4 genuan
att fylla. Om det varit £6r tio dr sedan hade
jag sannolikt gjort mig besviret att spira ut
genuan med spinnakerbommen, men nu-
mera drar man sig fOr aktiviteter pa dick i
Oppen sj6. Man blir ju inte precis vigare
och smidigare med aren, och om jag gick
6ver bord skulle situationen bli ohanterlig
for besittningen. Aven om jag hingde kvar
i min sikerhetslina vore risken stor for ska-
dor innan jag i bista fall lyckats ta mig om-
bord igen.

I den nu ganska grova sjon beslutar jag
mig fér att ga innanfér Hégbondens fyr
for att fa litet sjold ddr. Norr om 6n Hég-
bonden med den berémda fyren som har
samma namn, ligger éarna Hoéglosmen,
Furan och Navarn. Den senaste nirmast

land. Det innersta sundet, mellan Navarn
och Furan dr bredast och djupast och det
man forstas normalt skall vilja, men sun-
det mellan Furan och Héglosmen é4r nistan
lika brett, och nir man kommer utifrin
Oppet vatten dr det inte helt litt att se vilket
som dr vilket. I alla fall inte om det blaser
bra, sj6n dr grov och man dr fullt upptagen
med att fa seglen att sta vettigt. Nir jag re-
dan var for ndra for att kunna urskilja de
olika Garna, och jag snabbt miste vilja i
vilket sund jag skulle g4 in, sa tog jag for-
stas upp min I-phone f6r att via appen ’Sea
Pilot” direkt kunna se var jag befann mig.
Med den mdijligheten hela tiden till hands
blir man méjligen ocksd litet mer slarvig
med den “manuella” navigationen...

Nu intriffar naturligtvis for forsta
gangen att Sea Pilot inte fungerar! Den enda
kartbild jag far upp ir den 6ver Ulvésund,
dir jag senast anvinde appen. Det var helt
enkelt omgijligt att fa fram sjokortsbilden
6ver det vatten dir jag befann mig. Att i
den hir situationen lova upp och bdrja
kryssa upp mot vind och vigor kdndes inte
som nagot tilltalande alternativ, s trots att
jag ser djupangivelsen 2 m i sundet mellan
Hoglosmen och Furan, sa fortsétter jag utan
att veta om det dr i det sundet jag gir in...
Med normalt vattenstand skall vi ju med

virt djupgaende pa 160 cm kunna gi fria

N

Utsikt dver viken vid Lovvik. Hamnen lingst in i viken, till vinster, utanfor bild.
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Janita i Livvik - en litet “intim” hamn, men med

det nodvandigaste i servicevig, trivsam och belt
Yorkansdker”. Janita ndrmaste bdt...

6ver grund, men i viagdalarna kommer det
inte att finnas nigon marginal, och kanske
finns det ndgon enstaka sten som sticker
upp Over de tvd meterna... Vi dansar in i
sundet med sex knops fart, och jag tittar
oroligt i vattnet f6r att ev. uppticka botten.
Men det dr svart att se i den gropiga sjon
och motljuset, nir vi nu gir sydvart. Efter
bara nigra minuter ser jag klotmirket s6-
der om Furan, och jag ser det om styrbord
— vilket betyder att vi ligger i fel sund. Men
dé har vi redan passerat den grundaste de-
len, sd faran dr egentligen redan Gver. Pul-

sen 4r snart nere pid normal niva, och be-
sittningens puls har varit normal hela tiden,
eftersom jag inte informerat om situatio-
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Lovvik. Folkets Hus med sommarbutiken ligger ovanfor gra huset till higer i bild.

nen...

Vi fortsitter nu lings fastlandet séderd-
ver, gar utanfor Barstadn och Fagelskir och
kan snart kora pa waypointen ”Kiring-
bergsudden” - i GPS:en ”KBSUDD?”’, ef-
tersom dess display bara rymmer 6 bok-
staver. Gramulet nu hela tiden, men 4nda
hyfsad temperatur, och medvinden gér ju
ocksa sitt till fOr att vi skall slippa frysa.

Efter Valsudden (Waypointen VAL-
SUD) girar vi nidstan 90 grader styrbord
hin och fir bidevind fér styrbords halsar
efter ett par timmars behaglig slér. Efter
ytterligare en halv distansminut, ndr vi run-
dar Virson, far vi vinden stick i stdv, sa vi
tar ner seglen och gar fér motor rakt mot
norr de sista kabellingderna (en kabelldngd
= 1/10 distansminut = 185,2 m), och
klockan 16.20 — efter ganska exakt fem tim-
mars segling — ldgger vi sedan till i den lilla
gisthamnen 1 Lovvik. Hir dr det lika skyd-
dat som 1 Higgvik, men hamnen 4r nigot
mindre och kanske inte riktigt i klass med
Higgvik, nir det giller utrymmen och be-
kvimligheter. Hela anliggningen verkar pd
négot sitt mer personlig - pa gott och ont.
Men, som sagt, man ligger tryggt hir med
sin bat i alla vindar. En f6rdel dr ocksa den
lilla sommarbutik, som 4r inrymd i den spa-
tiésa Folkets Hus-byggnaden i1 byn. Dit gar
vi nu ocksd, och till skillnad mot forra be-
soket, 2010, kan vi nu kopa firskvaror utan
att oroa oss for hillbarheten ombord, och
vi behéver inte be att f4 mjdlk infrusen f6r
avhimtning foljande dag. Var kompressot-
drivna kylbox ombord dr verkligen guld
vird!
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Segling norrut — del IV

Janita i norra hammnen, Harndsand, den 9 juli.

Pa vig séderéver frin vindpunkten Ulvon
avgar vi frin lilla Lévvik mindagen den 9
juli, kI. 10.40. Det har kommit ett par regn-
skurar under natten, och lickaget 1 dick pa
styrbords sida ger sig tillkdnna igen. BItt i
skapen och i elcentralen pa den sidan. Myc-
ket irriterande! Efter att ha upplevt detta
under nagra somrar nu, borjar tankarna pd
nigon form av mer radikal atgird bli allt
mer frekventa. Men att botja riva av ett teak-
déck dr inget man girna ger sig i kast med
— om det finns nigon annan 16sning. ..

Nir vi nu kastar loss frin bryggan i
Lovvik lyser 1 alla fall solen en smula, och
det dr uppehill. Totalt vindstilla ocksa, var-
t6r gamle Yanmars tolv histar far géra
tjdnst. Stortseglet hissas, som stagsegel och
hjilp med framdriften, om forlig vind
moéjligen kommer sd smaningom. Det dr
ju en viss procedur med att sitta storen, sd
det dr skont att redan ha det gjort, om vin-
den kommer. Genuan sitter ju uppe hela
tiden, upprullad pé forstaget, sd det ir bara
att slippa pé revlinan och dra ut seglet med
skotet — vilket allt gbrs enkelt frin sitt-
brunnen.

Det dr varmt i luften, sa varmt att man
nu nistan kinner att det faktiskt 4r sommar
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— vilket verkligen inte alltid varit fallet tidi-
gare under resan. Nér vi kommer ut pa fritt
vatten, later vi autopiloten styra. Férst mot
St Snittsundet, mellan Abordson pa norra
sidan och den stora Hemsén i séder. Dir-
efter girar vi babord hin och féljer Hems-
Ons vistra sida séderéver mot Hirnén och
Hirnosand, var nista natthamn. Strackan
dr inte lingre 4n ca 11 distansminuter, och
farden tar exakt tre timmar, vilket visar att
medelfarten f6r motor denna dag endast
ar litet 6ver tre knop. Just ndr vi dr pd vig
in i Hirn6sands hamnomrade ringer var
dotter Sara. Hon och hennes man Isaac sit-
ter dd vid Fiskartorgeti Vistervik — en plats
som vi 1 ”Projekt Wiking” har en del min-
nen av, bl.a. fran forberedelserna till alla vira
Byxelkrokenseglingar, dd vi ofta avslutade
fredagskvillens skepparmdte med en mal-
tid pa en av de krogar som finns i nirheten.
For redaktionen dr platsen forstds ocksa fo1-
knippad med andra minnen, eftersom Vis-
tervik 4r hustruns hemstad. Jag har t.o.m.
minnen av fiskinkép vid ndgra av torgets
staind en och annan 16rdagsmorgon allde-
les 1 botjan av 1970-talet tillsammans med
min svirfar Gerhard, legendarisk polis i Vis-
tervik (F6dd 1894 — doéd 1972).
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Roligt forstis att hora, att Sara och Isaac
har det bra pi sin smalidndska resa. Efter
hemkomsten skall de ocksa ut och segla
med sin Amigo 27:a ”Kehaar”. Vi hoppas
att det dd dven blir nigon form av samseg-
ling med Janita. Och si blir det sedan ocksa.
Vi seglar tillsammans norrut frain Mellan-
fjirden den 17 juli. Janita vinder da efter
Skatan, medan Sara och Isaac fortsitter
sjilva ytterligare ett par dagsetapper norrut,
innan de vinder.

Men nu dr det bara den 10 juli, och kloc-
kan 13.40 tar vi boj 1 Hirnésand. Vi ldgger
oss ganska ndra den norra bron pa sundets
Ostra sida, alltsa pa sidan mot Harnén. For
att fortsitta sdderbver maste man passera
under denna Sppningsbara bro, och ytterli-
gare en for att komma ut pa fritt vatten
igen. Det betyder att man i princip gar med
biten genom centrala Hirndsand — £6rbi
det jittestora fl6te 1 r6tt och vitt som ligger
i sundets vidaste del.

Alternativet dr fOrstds att runda hela
Hirnon utomskirs, men det blir en avse-
vird omvig och kan vara jobbigt i hdrt
vider. Och viljer man den rutten pa vig
norrut kan det bli riktigt tufft, om man far
nordlig vind. Da far man dels f6rstas kryss
mot vinden, och dels riskerar man ocksa
kraftig motstrém vid Hirnéns norra spets,
da Angermanilvens vatten tar sig ut dir.

Vid den plats vi nu ligger, som 4r en av
Hirndsands tre officiella gdsthamnar, finns
stolpar med eluttag och en vattenkran (utan
slang). Ovrig service saknas. Efter att ha
tort6jt ger vi oss darfor till fots ivig till den
mer centrala gdsthamnen. Den ligger mel-
lan de tvd Sppningsbara broarna, si om
man ligger dir dr man alltsa ”instingd” och
helt beroende av att ndgon bro dppnas, f6r
att man skall komma vidare. Alldeles intill
den hamnen ligger ocksé en restaurang, var-
tor nattron kan storas av en del hogljudda
restauranggister fram pa smatimmarna.
Men vi dr torstds pa jakt efter dusch, och
hir finns ocksd hygienutrymmen for gis-
tande bédtar. Dérrarna till dessa lokaler dr
lasta, men vi har tur och triffar ett par i vér
egen alder, som ir frin Ronneby langt nere
i Blekinge. Av dem fir vi koden till lokaler-
na och kan alltsa utnyttja de fina duscharna.
Mirkligt nog visar sig paret ocksa segla en
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Najad 360 med namnet "JANITA af Gi” och
hemmahirande i Ronneby...

Najad 360 med namnet ”JANITA af G&”.
De ligger bara ett par platser fran var bat,
och vi triffar dem senare dir och hinner
prata en hel del med dem. Trots att Evas
syster Gun med familj bott under manga
ar 1 Ronneby och vi ocksd bestkt dem dir
atskilliga gianger under aren, sa lyckas vi nu
vid virt samtal inte hitta ndgra gemensamma
bekanta dir nere.

Vidret visar tendenser till f6rsdmring pd
kvillen, och vi dr ganska njda med att ligga
tryggt i hamn. Vi passar forstis ocksd pa
att proviantera. Var kompressordrivna kyl-
box dr numera en kraftigt bidragande or-
sak till Janitas komfort, och vi behéver inte
lingre vara ridda foér inkop av firskvaror
som miste férvaras svalt.

Nir vi ocksi skall fylla den stora dunken
med diesel gar locket sénder, och vi vand-
rar sedan runt linga strickor, innan vi slut-
ligen fir tag i en ny tiolitersdunk och kan
hilla 6ver den nyink&pta dieseln i den. Det
har ju blivit en del motorging, och det kan-
ske kommer att bli mer, sa det kdnns tryggt
att ha rikligt med diesel i reserv.

Foljande dag viljer vi att ligga kvar i
Hirnésand. Prognosen lovar vindar pa 10
— 13 m/sek och fortsatt regn, vilket inte
liter sa lockande. Vi betalar i stillet ytterli-
gare en dygnsavgift pd 170 kr (inkl. el) och
kan ha det varmt och sként i biten med
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hjdlp av varmluftsflikten som gar pa 220 volt.

Under dagen utnyttjar vi forstds ocksa den
centrala hamnens duschar dn en ging. Regnet
fortsitter hela dagen...

Pa kvillen kommer ett par i en Aphro-
dite 33 med namnet ”ISSI” och ligger sig pa
platsen nirmast utanfor oss. Det visar sig att
béten hér hemma 1 vir gamla klubb WSSW i
Vistervik, och att besittningen mycket vil
kinner till Janita genom de berittelser om vira
seglingar jag skriviti klubbtidningen ”Wiking-
Nytt”, dér jag f6r 6vrigt en tid ocksa var re-
dakt6r. De tva ombord
verkar ganska “utseg-
lade” nir baten ligger
till, och da vi sedan pra-
tar med dem fir vi veta,
att de kommer séderi-
frin och just drabbats [
av det tidigare beskriv- §
na fenomenet med
héird nordlig vind och
stark motstrom, nar de
rundade Hirnons norra
udde. De hade inte rik-
tigt forstatt att passagen
genom Hirndsand var
tllricklig £6r en bat av
deras storlek. Darfor
hade de gitt hela vigen
utanfér Hiarnon, kim-
pat i motvinden och
den grova sjon dir ute
— och som 16k pa laxen

de dntligen var uppe
vid 6ns nordspets och kunde falla av visterut,
norr om den. Vi forstir dem till fullo, nir de
slicker och ligger sig tidigt pa kvillen...
Under dagen pratar vi ocksa med bada vira
barn och fir veta, att de har det bra. Ringer
ocksa till var “kattvakt” och far besked om
att allt &r OK med huset och katten...
Eftersom vi har daliga erfarenheter nir det
giller uppgifter om tider £6r broSppning, sa
ringer jag pa kvillen det i sjokortet angivna
numret. Jag far da beskedet att dterkomma
efter kl. 07.00 nista morgon. Nir jag sdledes
féljande morgon férséker ringa, sa hamnar
jag efter ett antal 6verkopplingar till sist hos
en telefonsvarare, som uppger att den person
jag soker "HAR GATT PA SEMESTER” —

13

Det jittestora flotet, mitt i Hérnosand.. Och dver flotet
syns domkyrkans torn... Har ar vi pa vag sodernt och
alltsa fatt motstedm, nir hefinner oss mitt emellan de tva Gppningsbara broarna.

och utan nagon hinvisning till en ersittare el-
ler ett annat nummer jag kan ringal Det hir
fungerar som vanligt alltsal

Efter ytterligare kringel via telefon, kan jag
slutligen 4ndé fa beskedet (efter laing vintan),
att brodppning kommer att ske vid norra bron
(ddr vi alltsa ligger) klockan 09.45. Vi f6rbe-
reder oss t6r avging i god tid (tycker vil), men
redankl. 09.15 hér vi plétsligt klockorna ringa
och ser vigbommarna ga ner vid bron — som
nu alltsd bogjar 6ppnas en halvtimme fore an-
givet klockslag! Vi fari all hastslita ur elkabeln,
lossa f6rtdjningarna och starta motorn. Lyck-
ligtvis kranglar inget,
sa vi hinner i alla fall
fram till bron, innan
den borjar sinkas
igen. Fast det beror
kanske mest pa att vi
vinkar it brovakten,
== si att han skall for-
sta, att vi ocksa vill
igenom...

Organisationen
runt detta med gist-
hamnar och bro-
oppningar i Hiarno-
sand trotsar nistan
all beskrivning! Tra-
kigt — £6r det ér ju
en trevlig liten stad,
och den har ju i hég
grad sjofartstraditio-
net...

Nu gar vi alltsa for
motor genom Har-
nosand, forbi den inre hamnen med duschat-
na, t6rbi det gigantiska flétet om babord i
farleden och sedan genom den sédra av de
Oppningsbara broarna. Passerar sméibats-
hamnen strax soder om bron, dir man fort-
farande alltsd inte har ndgon fungerande gést-
hamn, trots att man 2010, nir vi var har se-
nast, utlovade en firdig hamn tll sisongen
2011...

Det blir nu en ganska trikig transport-
stricka Over 6ppet hav ner till Sundsvall. Det
stindiga diset fortitas da och da till riktigt regn,
och vinden ger ingen hjilp, sd det blir motor-
gang dnda ner till Alnéns sydspets, ddr vi alltsd
girar styrbord hin in mot Sundsvalls gisthamn,
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Janita i Sundsvalls hamn den 11 juli, Rlockan 21.00 pa kvéllen. Regnskyddet dver sittbrunnen skvallrar
om véiderlekstypen, men hér kan man ju faktiskt se litet bl bimmel... Ndrmaste bat innanfor oss dr tyska
"Thyra”, som vi under flera dagar foljt via Sea Pilot i min I-phone...

som ligger mycket centralt, bara nagot
hundratal meter frin stans imponerande
Casino Cosmopol, och obetydligt lingre
fran Claes Olssons stora varuhus. Forst nu
kommer ocksa litet vind, sa att vi faktiskt
kan segla hirifran och dnda in till hamnen.
Nir vi dr inne pa Sundsvallsfjdrden och kan
ta sikte pd det hoga kyrktornet — som lig-
ger precis 1 linje med infarten till nya gist-
hamnen — sd uppticker vi snart massor av
pinnar i olika firger pa fjirden, och vi vet
inte hur vi skall f6rhélla oss till dem. Men vi
kommer snart pa, att det dr utmirkning
med anledning av den gigantiska bro som
skall byggas 6ver fjirden, for att leda E4:ans
trafik utanfér staden. Nu hiller man up-
penbatligen pd att muddra och gjuta fun-
dament f6r de enorma bropelare som skall
béra upp konstruktionen. Det dr alltsa fritt
fram att passera mellan dessa pinnar, och
snart ligger vi till 1 Sundsvalls nya och fri-
scha gisthamn, efter drygt sju immars gang
fran Hirnésand. Den utseglade strickan dr
knappt 30 distansminuter.

Hir betalar vi nu 150 kr £6r ett dygn —
inkl. el, duschar och tvittmaskin... Ham-
nen dr langt ifrdn fullbelagd. Ndrmast in-
nanfor oss ligger den tyska baten ”Thyra”,
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som vi sett vid flera tillfillen norréver. Ba-
ten har ocksd AlS-transponder ombord, sd
aven ndr vi inte har sett den, s3 har vi kun-
nat f6lja den via ”Sea Pilot” pa min I-phone.
Vi har haft fullstindig koll pa dess kurs och
fart vid varje tillfille. Det medelalders par
som dr besittning hejar nu ocksa pa oss
med ett leende som antyder att de ocksd
kinner igen oss frin tidigare hamnar. Men
uppenbatligen har de fitt fel pa sin AIS —
eller ocksa har de helt enkelt kopplat ur den.
Vi far i alla fall pa var I-phone inte lingre
ndgon signal markt ”Thyra”...

Sedan vi betalt hamnavgiften utnyttjar
vi forstas duscharna — och kan konstatera,
att de fortfarande har samma funktion. Man
trycker in en knapp for att fa fram vatten i
duschen, och efter hogst fyra sekunder tar
vattnet slut! Man far med andra ord nistan
std med ena handen pd den hir knappen
hela tiden f&r att kunna duscha. Vi trodde
att det var ett tillfalligt justeringsfel, ndgot
som snart skulle atgirdas, nir vi var hir
forsta gingen sommaren 2007. Men fem
ar senare fungerar det alltsd pd samma sitt.
Visserligen forstar vi, att det kan vara ange-
liget att spara pd varmvattnet — men fyra
sekunder! Det maste vara fler 4n vi som
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Ndir vi tog en kvalspromenad i de inre delarna av
Sundsvalls hamn hittade vi denna Hallberg-Rassy
342 med namnet ERNA. Den verkade lika
vélvardad som den gamla kajen just bhar var
vanvdardad, och den horde hemma i Oskarshanm.
Enligt SXK:s matrikel beter dgaren Jan Sikland

har blivit irriterade Sver detta. Och det dr
verkligen bara fyra sekunder (hégstl). Nog
kunde man vil ha latit vattnet rinna 1 at-
minstone tio sekunder!

Men trots att man ndstan har kramp i
“knapptryckartummen” sa dr det fOrstds
som vanligt vildigt skont att ha fatt duscha.
Vi tar sedan en promenad upp i centrala
Sundsvall, képer litet firskvaror och till-
bringar en skoén kvill ombord. Dock ir
vidret fortfarande sidant att nigon mid-
dag i sittbrunnen inte dr att tinka pd. Det
blir att sitta inne 1 ”salongen”. ..

Foljande dag, som ir torsdagen den 12
juli, avgir vi fran Sundsvall kl. 12.15, efter
att ha tagit sovmorgon. Nu kinner vi att vi
inte har s ling distans kvar hem till Mellan-
fjarden, sa vi behdver inte stressa. Det dr
fortfarande regn och dis, och sikten ir be-
drovligt ddlig. Gar £6r motor ut ur fjirden
och hissar sedan storen. Efter ett par tim-
mars gang rullar vi ut hela genuan, slar av
motorn och borjar segla sdéderéver. Men
efter bara ndgon halvtimme blir framfar-
ten sa dalig att vi rullar in genuan igen och
fortsitter f6r motor. Och da intriffar det
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som under vir uppsegling frin Vistervik
sommaren 2006 var ett ofta férekom-
mande problem. Motorn d6r bara med en
suck! Nu 4dr vi dock pd fritt vatten med
endast svag vind, sa det finns ingen anled-
ning till panik pa nagot sitt. Det ér fOrstis
virre om motorn ligger av precis nir man
héller pa att ligga till i en hamn — och om
det d4 kanske blaser 10 m/sek.

Nu tillgriper jag den metod som jag
upptickte 20006. Jag hoppar ner i baten, tar
loss fronten till motorrummet, plockar fram
sparrnyckeln av ritt storlek (som numera
alltid ligger tillgdnglig 1 ladan lingst ner un-
der navigationsbordet) och lossar brinsle-
slangen fran anslutningen till motorn, later
négra centiliter diesel rinna ut— och ansluter
slangen igen. Jag startar sedan motorn — som
nu omedelbart gir igang och sedan fung-
erar perfekt resten av sdsongen!

Vid den fortsatta firden séderéver dr
det mestadels tit dimma, och ibland kom-
mer ganska vildsamma regnskurar. Nir vi
passerar genom sundet innanfér Brimon
ser vi knappt land pa ndgon sida, trots att
det dr ett ganska smalt sund. Nir vi skall
leta oss in mot Galtstrém och vir tilltinkta
natthamn Lill-T.ubban dar innanfor, ar sik-
ten s dilig att det skulle ha varit helt oméj-
ligt att hitta den smala infarten utan var GPS.
En finsk seglare kommer ungefir samti-
digt med oss rakt Osterifran och soker sig
ocksa vildigt forsiktigt in mot land. Han
stannar dock och gér in i hamnen vid Galt-

strt6m, medan vi fortsidtter genom den sma-
la Sppningen in till fjirden didr Svenska
Kryssarklubbens lilla uthamn Lill-Lubban
ligger pa 6n med samma namn. Vi fért6jer

Dimma mellan Sundsvall och Lill-1 ubban. Stkten
omkring 50 m ! Autopiloten styr...
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mot bryggan dir med aktertampen till en
av de rejila bojarna. Da dr klockan 17.50,
och vi har gitt 27 distansminuter fran Sunds-
vall.

Endast en bat ligger hir fére oss. Det
ir en Mamba 306. Precis efter oss kommer
sedan en Diva 38 och ligger sig pa var and-
ra sida. Med andra ord kinner vi oss gan-
ska sma med vér 30-fotare mellan dessa
betydligt storre batar...

Det disiga och trakiga vidret gor att vi
endast giriland fOr att betala hamnavgiften
genom att stoppa 50 kronor 1 en liten platt
plastpdse och pilla ner den i den springa
som finns i botten pé den rostfria platlidan
innanfér bryggorna. Vi tar inte ens den tra-
ditionella promenaden bort till bastun, dir
vi flera ganger tidigare dr utnyttjat f6rma-
nen med att vedeldad bastu ingar i avgif-
ten.

Efter kvillsmaten sover viialla fall gott
under natten, och vi kinner oss utvilade,
nir vi ndsta morgon avseglar kl. 09.30. Da
dr det fortfarande helmulet och mycket svalt
i luften. Nir det sd smaningom kommer
litet vind, sa dr den sydostlig och vildigt
svag. Ingen segelvind precis, och det tra-
kiga vidret gor att vi nu vill hem sa snart
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]czz‘a Lill-Lubban - inklind mellan en Manba 36 (ytterst) och en Diva 38 (ndrmast).

som moijligt, varfoér vi kér motor séderd-
ver. Inte f6rrdn vi dr 1 h6jd med Sorfjarden
tilltar vinden och vrider mer pd ost, sa vi
kan rulla ut hela genuan och bérja segla f6r
babords halsar. Snart gbr vi ca 5,5 knop,
och solen visar sig ocksd, s det blir en rik-
tigt fin avslutande segling hem mot Mellan-
fjarden.

Klockan 13.25 ligger vi si till vid
hemmabryggan. Di har den Mamba 36:a,
som lag bredvid oss vid Lill-Lubban och
startade dir efter oss, precis hunnit segla
t6rbi oss och lagt till vid gdsthamnsbryggan
ndgra minuter innan vi fértdjer vid var
brygga.

Efter 10 dagar och 220 distansminuter
dr vi nu alltsd hemma igen. Vi har inte
gynnats av nigot perfekt ’semestervider”,
och vilag en natt extra i Harnésand pa grund
av hird vind och regn. Men onekligen har
béde bat och besittning dnda klarat sig bra,
och vi kom faktiskt upp till det bestimda
firdmailet — Ulvon. .. Sammanfattningsvis
fir vi ddrfér dnda vara n6jda med seg-
lingen. ..

Sven Erik



